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1 Ausgangslage und Zielsetzung

Die Sennegemeinde Hovelhof mit knapp 16.500 Einwohnern liegt nordlich
im Kreis Paderborn. Sudlich angrenzende Nachbarkommunen im Kreis Pa-
derborn sind die Stadt Bad Lippspringe, die Stadt Paderborn und die Stadt
Delbriick. Nordlich grenzen die Stadte Verl und Schlof3 Holte-Stukenbrock
(beide Kreis Gutersloh) und die Gemeinden Augustdorf und Schlangen
(beide Kreis Lippe) an das Gemeindegebiet. Hovelhof liegt verkehrsglnstig
auf der Achse zwischen Paderborn und Bielefeld (Kfz-Verkehr: A 33, Schie-
nenpersonenverkehr: RB 74). Im Osten des Gemeindegebiets liegt der 116
kmz2 groRe Truppenibungsplatz Senne, der sich Uber Teile des Gemeinde-
gebiets erstreckt und nur zeitweise auf einzelnen Korridoren fur den 6ffent-
lichen Verkehr freigegeben ist.
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Abb. 1  Lage der Sennegemeinde Hovelhof

Durch die Lage in der Senne und die damit Uberwiegend ebene Topografie
eignet sich das Fahrrad in Hovelhof gut als Verkehrsmittel auf alltéaglichen
Wegen. Touristisch spielt der Radverkehr in Hovelhof unter anderem durch
den Verlauf des Europaradweges R1 im Gemeindegebiet eine Rolle.

Die Gemeinde verfugt stellenweise bereits Uber Radverkehrsanlagen, die je-
doch an vielen Stellen nicht mehr dem Stand der Technik entsprechen und
luckenhaft sind. Zeitlich und inhaltlich anknipfend an die (Uber-)regionalen
Radverkehrskonzepte der Region Ostwestfalen-Lippe (OWL) und des Krei-
ses Paderborn stellt die Gemeinde nun ein kommunales Radverkehrskonzept
auf, in dem ein kommunales Haupt- und Nebennetz definiert werden sowie
flankierende Malinahmen fur eine wirksame Radverkehrsférderung skizziert
werden.
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2 Grundlagen

2.1 Stadtradeln

Die Sennegemeinde Hovelhof hat im Jahr 2022 erstmals am Stadtradeln
teilgenommen. 506 Teilnehmerinnen und Teilnehmer sind dabei mehr als
95.700 Kilometer gefahren®. Die Radfahrenden hatten die Moglichkeit, ihre
Fahrten in der Stadtradeln-App per GPS aufzuzeichnen. Die erfassten GPS-
Daten wurden ausgewertet und der Gemeinde uber das Portal RIDE — Rad-
verkehr in Deutschland? zur Verfligung gestellt.

Die Auswertung der Daten ermdglicht einen Ruckschluss darauf, wo heute
viel genutzte Radverkehrsverbindungen verlaufen, sowie darauf, wo Knack-
punkte im Radverkehrsnetz bestehen. Da die erhobenen Daten jedoch nur
einen Teil der Teilnehmerinnen und Teilnehmer des Stadtradelns repréasen-
tieren (nur die App-Nutzer und Nutzerinnen), sind sie entsprechend einge-
schrankt aussagekraftig.

Netzbelastung

Durch die Summierung der Uberfahrten auf allen Netzsegmenten ergibt sich
eine Netzbelastungskarte. Die GPS-Trajektorien der Radfahrten wurden
dazu auf Netzsegmente des OpenStreetMap Stral’en- und Wegenetzes pro-
jiziert (RiDE).
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Abb. 2 Netzbelastung im Stadtradeln 2022

1 Pressemitteilung der Stadt Hévelhof
2 https://www.radverkehr-in-deutschland.de/
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Damit lassen sich sowohl bedeutende Verbindungen im Netz identifizieren,
als auch die genutzten Verkehrsanlagen (z. B. Fahren auf der Fahrbahn oder
auf dem straflenbegleitenden Radweg) bestimmen. Bei der Unterscheidung
der genutzten Verkehrsanlagen ist die Unschéarfe durch die GPS-Genauigkeit
zu berucksichtigen.

Eine Ubersicht der Netzbelastung fir die Sennegemeinde Hovelhof ist in
Abb. 2 dargestellt. Netzabschnitte mit gro3erer Belastung sind in der Abbil-
dung mit einer dickeren Linie dargestellt. In der Ubersicht lassen sich die
radialen Verbindungen aus den Nachbargemeinden, Ortsteilen und Ortsla-
gen in Richtung Hovelhof Ortsmitte deutlich erkennen. Einige der Verbin-
dungen zu den Nachbargemeinden sind bereits Bestandteil der Radnetze
OWL und Kreis Paderborn. Zwischen den Ortsteilen und Ortslagen weisen
einzelne Verbindungen eine grol3ere Belastung auf. Eine dichtere Verflech-
tung der Radverkehrsnutzung lasst sich im Ortsteil Hovelhof erkennen. Eine
detaillierte Analyse der genutzten Stral’en und Wege fliel3t in die Netzent-
wicklung ein.

Durchschnittsgeschwindigkeit

Fur jedes Netzsegment lasst sich anhand der aufgenommenen Uberfahrten
auch eine Durchschnittsgeschwindigkeit ermitteln. Dabei werden die GPS-
Trajektorien wie bei Ermittlung der Netzbelastung auf das OpenStreetMap-
Netz projiziert. Die Geschwindigkeiten werden richtungsabhangig fir die je-
weiligen Segmente ausgewertet. Warte- oder Haltezeiten werden dabei
nicht bertcksichtigt (RiDE). Anhand der Geschwindigkeitsdaten lassen sich
Riuckschlisse darauf ziehen, an welchen Stellen die Radfahrenden im Netz
zugig vorankommen und an welchen Stellen (eventuell aufgrund mangel-
hafter Infrastruktur) langsamer gefahren wird.
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Abb. 3 Durchschnlttsgeschwmd|gke|t Radverkehr (Stadtradeln 2022)
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In Abb. 3 sind die aus den GPS-Daten abgeleiteten Durchschnittsgeschwin-
digkeiten dargestellt. Allgemein werden im Nebennetz tendenziell geringere
Geschwindigkeiten erreicht. Entlang der Hauptverkehrsachsen lassen sich
Knotenpunkte und Engstellen erkennen, an denen der Radverkehr abbrem-
sen muss. Vor allem langere Abschnitte mit durchgehend niedriger Durch-
schnittsgeschwindigkeit geben einen Hinweis auf mangelhafte Radver-
kehrsinfrastruktur. Beispielhaft fir mogliche Interpretationsweisen sind in
der Abbildung zwei Netzabschnitte hervorgehoben. So fiihrt beispielsweise
im Zuge der Stral3e Allee (K 4) (Nr.1 in der Abbildung) die mangelhafte Fih-
rung im Seitenraum zu einer niedrigen Geschwindigkeit. Im als Nr. 2 ge-
kennzeichneten Abschnitt an der Bielefelder StralBe (L 756) liegt die Durch-
schnittsgeschwindigkeit auf dem stra3enbegleitenden, siudlich der Fahrbahn
verlaufenden, Radweg deutlich unter der Durchschnittsgeschwindigkeit auf
der Fahrbahn. Als Griinde hierfir kommen die gemeinsame Fuhrung mit dem
FuRverkehr (gemeinsamer Geh- und Radweg) und die Radwegoberflache
(wassergebundene Decke) infrage. Eine detaillierte Betrachtung der aufge-
nommenen Durchschnittsgeschwindigkeiten flie3t in die Netzentwicklung
und MalRnahmenempfehlungen ein.

Heatmap

Einen ersten Ansatz, welche Stellen im Radverkehrsnetz von besonderer
Bedeutung sind, bzw. wo MalRnahmen besonders gro3e Wirkung zeigen
kénnten, gibt die sogenannte Heatmap. Diese Darstellung stellt eine grafi-
sche Uberlagerung aller GPS-Punkte der Radfahrenden dar. Flachen, auf de-
nen viele Radfahrende viel Zeit verbracht haben, erscheinen rot. Flachen auf
denen wenig Radfahrende wenig Zeit verbracht haben blau. Eine rote Flache
deutet somit auf eine intensiv genutzte Strecke bzw. eine Stelle im Netz
mit langen Aufenthaltsdauern (langsame Fahrgeschwindigkeit, Wartezeiten
am Knotenpunkt) hin.
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Abb. 4 Heatmap Stadtradeln
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In Abb. 4 ist die Heatmap fur H6velhof dargestellt. Die Analyse legt eine
besondere Bedeutung der Schlo3straRe/Bielefelder Strale im Bereich des
Ortskerns, der in Richtung Osten verlaufenden Kreisstrale 4 (Allee/Sen-
nestral3e) sowie der Verbindung Staumdihler Strale — BentlakestralR3e im
Sud-Osten des Ortskerns nahe.

2.2 Wirtschaftswegekonzept

Die Sennegemeinde Hovelhof hat im Jahr 2020 ein Wirtschaftswegekon-
zept® aufgestellt. Im Rahmen des Konzepts wurde eine umfangreiche Be-
standserfassung der Wirtschaftswege durchgefuhrt. In der Bestandserfas-
sung (IST-Bestand) wurden folgende Eigenschaften der vorhandenen Wege
erfasst:

— Nutzung der Wege nach Umfang (Verkehrsmenge)

— Nutzungshéaufigkeit nach Funktionalitaten

— Okologische Wertigkeit

— Ausbauart

— Ausbauzustand

— Tragfahigkeit

— Lange und Breite

— Unterhaltungspflicht

In Abb. 5 ist exemplarisch die Ausbauart der Wege dargestellt.

Ausbauart
— befestigt

wassergebunden

— ohne Befestigung
Kartengrundlage: basemap.de/BKG (04/23)

— kein Angabe Datengrundlage: Sennegemeinde Hovelhof, Ge-Komm (2020)

Abb. 5 Bestandserfassung Wirtschaftswegekonzept - Ausbauart

3 Sennegemeinde Hovelhof, Landliches Wegekonzept, Ge-Komm GmbH,
Melle (2020)
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SOLL-Konzept (WWK)
— Erhaltung wie im Bestand

Ausbau / Verstéarkung

Anschlieend wurde ein SOLL-Konzept fir das Wegenetz entwickelt, bei
dem als Ziel eine hochwertige ErschlieBung pro Flache angestrebt wurde.
Aus dem Vergleich des IST-Bestandes mit dem SOLL-Konzept ergeben sich
die Handlungsempfehlungen

— Sanierung/Ausbau/Verstarkung,

— Umbau/andere Bauweise,

— Ruckbau/Aufhebung als Weg und

— Neubau.

— Umbau / andere Bauweise

SHP Ingenieure

} Kartengrundlage: basemap.de/BKG (04/23)
— Rickbau / Aufhebung Datengrundlage: Sennegemeinde Hovelhof, Ge-Komm (2020)

Abb. 6 Wirtschaftswegekonzepts — Handlungsempfehlungen

Das Konzept bildet somit insbesondere fir Verbindungen zwischen den
Ortsteilen eine Planungsgrundlage fur die Netzplanung und Malinahmen-
empfehlungen. Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme sowie das SOLL-Kon-
zept und die abgeleiteten Empfehlungen werden dabei berticksichtigt.

2.3 Quellen und Ziele des Radverkehrs

Als Grundlage fur die spatere Netzentwicklung werden die wichtigsten Ziele
des Radverkehrs in Abstimmung mit der Gemeinde identifiziert. Dabei wer-
den als wichtige Ziele des Radverkehrs

— Bahnhofe und Haltepunkte des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV),
— Schulen,

— Gewerbegebiete,

— Kindergarten,

— Verbrauchermérkte und

— Freizeitziele bertcksichtigt.

Alle berucksichtigten Ziele sind in Abb. 7 dargestellt.

Sennegemeinde Hovelhof — Radverkehrskonzept 6
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Kartengrundlage: basemap.de/BKG (06/23)
Datengrundlage: Sennegemeinde Hovelhof

Abb. 7 Wichtige Ziele im Radverkehr

Im Bereich des Kernorts lassen sich Ziel-Cluster bilden, die mehrere, dicht
bei einander liegende Ziele biindeln. Die Ziele

— im Bereich der Waldkampfbahn,
— im Innenstadtbereich,

um das Schulgeldnde der Kirchschule und

im Bereich des Schulzentrums (Krollbachschule, Franz-Stock-Real-
schule)

werden zu Ziel-Clustern zusammengefasst.

Sennegemeinde Hovelhof — Radverkehrskonzept
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3 Beteiligungsverfahren

Begleitend zu der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes wurde ein Beteili-
gungsverfahren aus Workshops, einem Infostand auf dem Maibaum & Ra-
delfest und einer Online-Beteiligung durchgefihrt.

Beteiligungs-Workshop und Maibaum & Radelfest

Anregungen und Wunsche der Biurgerinnen und Burger zum Thema Radver-
kehr wurden an zwei Terminen vor Ort gesammelt. Beim Maibaum & Ra-
delfest am 30. April 2023 war die Gemeinde mit einem Infostand zum
Thema Radverkehr vor Ort. Am 16. Mai 2023 waren Burgerinnen und Bur-
ger zu einem Input-Vortrag mit anschlielender Diskussion in der Krollbach-
schule eingeladen. Anregungen konnten jeweils auf einer Karte des ersten
Netzentwurfes eingetragen und diskutiert werden (Abb. 8). Die Anregungen
haben den vorgestellten Netzentwurf in grof3en Teilen bestatigt. Zusatzliche
Anregungen von den Teilnehmenden wurden aufgenommen und haben
ebenfalls in die Darstellung von Méangeln sowie in die Netzentwicklung Ein-
gang gefunden.
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Abb. 8 Aeng aus en Vor-Ort-Terminen
Online-Beteiligung

Parallel zu den Terminen vor Ort wurde eine Online-Beteiligung durchgefihrt
in der weitere Anregungen gesammelt wurden. Die Online-Beteiligung
wurde in dem Zeitraum vom 30. April bis zum 28. Mai 2023 mit Hilfe des
Tools INKA der Firma Tetraeder durchgefuhrt. Die Burgerinnen und Burger
hatten die Mdglichkeit, in einer interaktiven Kartenanwendung Wiunsche
und Anregungen zum Thema Radverkehr mit geografischer Verortung ein-
zutragen.

Sennegemeinde Hovelhof — Radverkehrskonzept 8



Jede Anregung konnte einer der 6 Kategorien ,,Radverkehrsfihrung®, ,,Bau-
liche Mangel“, ,,Querungshilfen, Ampeln, Kreuzungen®, ,,Fahrradparken®,
»Wegweisung“ oder ,,Lob, Kritik, Sonstiges* zugeordnet. Die Beteiligung
wurde insgesamt von 530 Personen aufgerufen. Es wurden 100 Anregun-
gen eingetragen, die 380 Mal mit ,,finde ich gut* (Like) bewertet wurden.
Zu den Anregungen wurden 19 Kommentare verfasst.

35
30
25
20
15
10

Anregungen

Abb. 9 Verteilung der Anregungen auf die Kategorien

Ein Drittel der Anregungen wurde zum Thema ,,Querungshilfen, Ampeln,
Kreuzungen* verfasst. Etwa 20 Anregungen entfallen jeweils auf die Kate-
gorien ,,Radverkehrsfihrung®, ,,Bauliche Mangel* und ,,Lob, Kritik, Sonsti-
ges“. Auf die Kategorien ,,Fahrradparken* und ,,Wegweisung* entfallen nur
drei bzw. eine Anregung.

Anregungen Online-Beteiligung .
® Radverkehrsfliihrung o
e Bauliche Mangel

Querungshilfen, Ampeln,
Kreuzungen
e Fahrradparken
Wegweisung
* Lob, Kritik, Sonstiges
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Kartengrundlage: basemap.de/BKG (09/23)
Abb. 10 Anregungen Online-Beteiligung

SHP Ingenieure Sennegemeinde Hovelhof — Radverkehrskonzept 9



SHP Ingenieure

Geografisch sind etwa zwei Drittel der Anregungen im Bereich des Orts-
kerns verortet. Ein Schwerpunkt liegt hier an den Hauptverkehrsstraf3en
(SchloRstral3e / Paderborner Straf3e, Allee, Bielefelder Stral3e, Gutersloher
Stral3e). Die restlichen Anregungen verteilen sich auf die umliegenden Ort-
steile. Eine Ubersicht der Anregungen ist in Abb. 10 dargestellt.

Die geaul3erten Wuinsche fur die zukiinftige Radverkehrsférderung und die
Anregungen zum Netzentwurf sind in die weitere Konzeptbearbeitung, die
Uberarbeitung des Netzentwurfes und die MaRnahmenplanung eingegan-
gen.

Workshop Verstetigungsstrategie

In einem Workshop mit dem Birgermeister Herrn Berens und Mitarbeitenden
der Gemeindeverwaltung wurde am 26.10.2023 ein MalRBnahmenentwurf
des Gutachterbiiros gemeinsam gepruft. Mit den Mitarbeitenden aus den
verschiedenen Abteilungen mit Bezug zur Radverkehrsforderungen konnte
die heutige Verteilung von Aufgaben diskutiert werden. Darauf aufbauend
wurden mogliche Verantwortlichkeiten fur die im Radverkehrskonzept ent-
haltenen MalRhahmenpakete abgestimmt. Durch diese Zuordnung von Ver-
antwortlichkeiten ist eine der Grundvoraussetzungen fir eine Umsetzung
der MalRnahmen aus dem Radverkehrskonzept gegeben. Eine Verstetigung
der Radverkehrsforderung wird so systematisiert.

Sennegemeinde Hovelhof — Radverkehrskonzept 10
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4 Standards fur Radverkehrsanlagen

Grundlage sowohl fir die Bewertung des Bestandes als auch fiur die Ent-
wicklung neuer Entwurfslosungen sind einheitliche Standards fir den Rad-
verkehr. An dieser Stelle werden die aktuell geltenden Regelwerke der Rad-
verkehrsplanung dargestellt und in Bezug auf die Sennegemeinde Hovelhof
diskutiert.

4.1 Rechtliche Vorgaben und Regelwerke

Qualitatsstandards fur den Entwurf, den Ausbau und die Unterhaltung von
Radverkehrsanlagen sowie die empfohlene Fihrungsform des Radverkehrs
sind in den Regelwerken der Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Ver-
kehrswesen (FGSV) dokumentiert. Fiur die Radverkehrsplanung sind dabei
vor allem die ,,Richtlinien fur die Anlage von StadtstraBen* (RASt 06)* und
die ,,.Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen*“ (ERA 2010)° von Bedeutung.
Allgemeine verkehrsrechtliche Vorschriften finden sich dartiber hinaus in der
Stralenverkehrs-Ordnung (StVO) und der Verwaltungsvorschrift zur Stra-
Renverkehrs-Ordnung (VwWV-StVO). Als allgemeine Grundsatze gelten:

— Radverkehr ist Fahrverkehr. Die Mischung mit dem FuRverkehr
ist deshalb nur im Ausnahmefall zu empfehlen.

— Fur Radverkehrsanlagen an Knotenpunkten gelten die Grundan-
forderungen Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit, Begreifbarkeit und
Befahrbarkeit.

— In ErschlieRungsstral3en (Tempo 30) ist der Mischverkehr auf der
Fahrbahn die Regel.

— Es ist besser keine als eine nicht den Anforderungen geniigende
Radverkehrsanlage einzurichten.

— Mindestmalie dirfen nicht kombiniert werden, damit ausreichend
breite Radverkehrsanlagen inkl. der erforderlichen Sicherheits-
raume entstehen.

— Um Radverkehrsunfalle bei sich 6ffnenden Autotiren zu vermei-
den, sind zum ruhenden Kfz-Verkehr immer Sicherheitstrennstrei-
fen vorzusehen.

Empfehlungen zur Planung von Radschnellverbindungen und Radvorrang-
routen finden sich zudem in einem eigenen Hinweispapier der FGSV
(H RSV)®, finden jedoch im kommunalen Haupt- und Nebenroutennetz keine
Anwendung. Zu beachten ist aul3erdem, dass sich die Empfehlungen fur
Radverkehrsverkehrsanlagen (ERA) derzeit Uberarbeitet werden.

4 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtli-
nien fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt). Ausgabe 2006

5 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfeh-
lungen fur Radverkehrsanlagen (ERA). Ausgabe 2010

®  Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise
zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV). Ausgabe 2021

Sennegemeinde Hovelhof — Radverkehrskonzept 11
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Zwar ist eine Veroffentlichung des Regelwerks erst zu einem spateren Zeit-
punkt geplant, aktuelle Erkenntnisse und Entwicklungen der Uberarbeitung
werden jedoch bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes fur die Senne-
gemeinde Hovelhof berticksichtigt.

StVO-Novelle und ihre Bedeutung fir den Radverkehr

Seit April 2020 gilt die neue Stral3enverkehrsordnung, die unsere Mobilitat
sicherer, klimafreundlicher und gerechter gestalten soll. Die neuen Regeln
starken vor allem die schwéacheren Verkehrsteilnehmenden und sorgen zu-
gleich fur mehr Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden. Die VwV-StvVO
enthalt konkrete Anweisungen fir die jeweiligen Behdrden und regelt unter
anderem, wo und wie Verkehrszeichen anzuordnen sind und was hierbei zu
beachten ist. Die VwV-StVO wird derzeit Uberarbeitet.

Die folgende Aufzahlung gibt eine Ubersicht tiber die wichtigsten Anderun-
gen in der StVO (StVO-Neufassung 2020):

— Der bestehende Grunpfeil an Lichtsignalanlagen wurde fir
den Radverkehr erweitert. Es gibt ebenfalls ein eigenes
Grunpfeilschild fur Radfahrende, welches das Rechtsabbie- nur
gen nach vorherigem Anhalten erlaubt (8 37 Abs. 2 Nr. 1, %
Satz 8 ff. StVO).

— Fur das Uberholen von Radfahrenden und ZufuRgehenden
gilt innerorts ein Mindestiiberholabstand von 1,5 m, aul3er-
orts mindestens 2,0 m.

— Fur Engstellen wurde ein neues Verkehrszeichen eingefiuhrt:
Uberholverbot von Zweiradern.

— Analog zu Tempo-30-Zonen kdnnen Fahrradzonen entspre-
chend der Voraussetzungen fur die Anordnung von Fahr- C'%)
radstralen umgesetzt werden (8§ 45 Abs. 1 StVO). Die Stra-
Renverkehrsbehérden konnen Fahrradzonen unter erleich- ZONE
terten Voraussetzungen anordnen.

— Anders als vorher (Halten fur 3 min erlaubt) durfen Kraftfahrzeuge nicht
mehr auf Schutzstreifen halten.

— Mit dem neuen Symbol fir Lastenfahrrader durfen Park- 'E é
und Ladezonen fur Lastenrdder ausgewiesen werden.

— Mit Fahrradern darf nebeneinander gefahren werden, wenn niemand be-
hindert wird (8 2 Abs. 4).

— Parken im Kreuzungsbereich 8 m vor und hinter der Kreuzung ist nicht
erlaubt, wenn ein baulicher Radweg rechts neben der Fahrbahn ist (§ 12
Abs. 3 Nr. 1).

— Personen ab 16 Jahren dirfen Kinder und Erwachsene auf Lastenradern
mitnehmen. Auf Kindersitzen durfen weiterhin nur Kinder bis acht Jah-
ren transportiert werden (8 21 Abs. 3 StVO).

—  Wird vor dem Uberqueren einer Fahrbahn ein Gehweg benutzt, miissen
die Kinder und die begleitende Aufsichtsperson absteigen (8 2 Abs. 5
StVO).

— Zur Vermeidung von schweren Unféllen dirfen Lkws Uber 3,5 t innerorts
beim Rechtsabbiegen, wo mit Rad- und FulRverkehr zu rechnen ist, nur
Schrittgeschwindigkeit fahren.
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4.2 Einsatzgrenzen von Radverkehrsanlagen
Fahrungsformen

Die Fuhrung des Radverkehrs im Stral3enraum kann grundsatzlich entweder
nach dem Misch- oder nach dem Trennungsprinzip erfolgen. Im Mischprinzip
wird der Radverkehr gemeinsamen mit dem Kfz-Verkehr auf einer Fahrbahn
gefuihrt, beim Trennungsprinzip steht dem Radverkehr eine eigene Infra-
struktur zur Verfuigung (z. B. in Form eines baulichen Radweges). Eine Zwi-
schenlésung stellt die Teilseparation dar, bei der Radfahrenden zwar eine
Radinfrastruktur angeboten wird, deren Benutzung jedoch nicht verpflich-
tend ist (bei Gehweg Radverkehr frei). Den drei Grundtypen sind jeweils
unterschiedliche Fuhrungsformen zugeordnet (Abb. 11).

Fiihrungs-
formen Rad

Erlauterung Radverkehrsfiihrung  Querschnitt

Mischverkehr auf der *Mischverkehr

! . Fahrbahn ist fiir den * Rad/Kfz
Mischen Radverkehr vertretbar. f" .
=}
Voot
RIKfz
Der Radverkehr soll » Schutzstreifen Galisg Radfahrer el
Il die Wahl zwischen *Gehweg Radfahrer frei i)
Teilseparation der FUhrur'mg auf der *Radwege ohnej
Fahrbahn im Misch- Benutzungspflicht f
verkehr und im * Kombinationen

b i
ooy

Seitenraum haben. R

Es ist nicht fir alle
Radfahrenden ver-

tretbar auf der Fahr-
bahn zu fahren. \{/
LI 1=
¢ Voot

FIR RIKfz

Radweg ohne Benutzungspflicht

Fur alle Radfahrenden | e Radfahrstreifen Getr. Geh- und Radweg

n7 v ist aus Sicherheits- * Radweg (VZ 237) @
Trennen griinden eine Tren- « gemeinsamer (VZ 240)
nung vom Kfz-Verkehr oder getrennter (VZ 241) \}/ ‘ *
erforderlich. Kt UndlReden —
FIR ' RIKfz t

Gem. Geh- und Radweg

A

55

Pt =
Voo

FIR RIKfz

Abb. 11 Fuhrungsprinzipien nach den ERA 2010

Die FGSV empfiehlt die Auswahl einer geeigneten Fuhrungsform in Abhéan-
gigkeit der jeweiligen Belastungsklasse, die sich wiederum aus der Kfz-Ver-
kehrsstarke und zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ergibt. In der Belas-
tungsklasse | ist die gemeinsame Filhrung des Radverkehrs mit dem Kfz-
Verkehr vertraglich, im Belastungsbereich ist eine Trennung der Verkehrs-
arten unerlasslich. Die Einteilung der Belastungsbereiche zweistreifiger
StadtstrafRen ist der Abb. 12 zu entnehmen.
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Die Ubergange zwischen den Belastungsbereichen sind dabei nicht trenn-
scharf, im Zwischenbereich ist eine individuelle Abwagung zur Auswahl der
Fahrungsform erforderlich.

zweistreifige Stral3en
[Kfz/hl

2.400
2.200 4
2.000
1.800
1.600
1.400 + v
1.200
1.000 4 1]
800
600 |- I
400
200
0 t } &
30 40 50 60 70 [km/h]
Abb. 12 Belastungsbereiche nach ERA 2010

Fur die Radverkehrsfuhrung ergeben sich somit folgende Einsatzgrenzen
von Radverkehrsanlagen innerorts und auf3erorts (Abb. 13).

Flihrungs-  Querschnitt

formen Rad

Bedingungen innerorts

* DTV < 4.000 Kfz/24h bei <50 km/h
* DTV < 8.000 Kfz/24h bei <30 km/h

|
Mischen \f/” b

Gehweg Radfahrer frei Radweg ohne Benutzungspflicht

* 4.000 Kfz/24h < DTV < 10.000 Kfz/24h bei <50 km/h

I \*/9 \Y * 8.000 Kfz/24h < DTV < 18.000 Kfz/24h bei <30 km/h
Teilseparation| | #t #& At i
M vt + vt

Getr. Geh- und Radweg _Gem. Geh- und Radweg

1/ v @
Trennen \Y‘ i

e DTV > 10.000 Kfz/24h bei 50 km/h

\Y % * DTV > 18.000 Kfz/24h bei 30 km/h
L)
T

=

v v t

t
Ktz RIKIz

Querschnitt Bedingungen auRerorts

Flihrungs-

formen Rad

* DTV < 2.500 Kfz/24h

! \}/ * DTV < 4.000 Kfz/24h bei 70 km/h
Mischen {Gﬂ’
IIl/ Iv Getr. Geh- und Radweg Gem. Geh- und Radweg - DTV = 2500 Kfz/24h
« DTV > 4.000 Kfz/24h bei 70 km/h
Trennen Y @ \}, o 000 Kfz/24h bei 70 km/
¥ o ’ P

Abb. 13 Einsatzgrenzen von Radverkehrsanlagen nach den ERA 2010
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4.3 Standards fur die Gestaltung von Radverkehrsanlagen
Die Anspriiche an Radverkehrsanlagen im Straf3enraum steigen bei zuneh-
mender Radverkehrsnutzung an. Auch durch die Entwicklung der Elektro-
mobilitat (E-Bikes und Pedelecs) sowie einer grof3eren Vielfalt der Fahrrad-
modelle (Lastenrader, Kinder- und Hundeanhanger) ergeben sich neue An-
forderungen an die Radverkehrsinfrastruktur, beispielweise hinsichtlich der
Breiten von Radverkehrsanlagen sowie der Gestaltung von Knotenpunkten.
In Hovelhof sollen Radverkehrsanlagen gezielt ausgebaut werden um eine
sichere und komfortable Fiihrung zu gewahrleisten, die auch den zukunfti-
gen Anspruchen entspricht. Dazu werden Standards definiert, die kunftig
fur alle Strecken des kommunalen Radnetzes gelten sollen.

Um eine verkehrstechnisch einheitliche Fihrung im regionalen Kontext zu
erreichen, orientieren sich die Standards an den im Gibergeordneten Radnetz
Kreis Paderborn (und Radnetz OWL) definierten Standards. Fur das kommu-
nale Netz der Sennegemeinde Hovelhof werden die Standards fiir Neben-
routen des Kreises tbernommen und stellenweise erweitert um auf beson-
dere Gegebenheiten vor Ort einzugehen.

Die Standards des Radnetzes Kreis Paderborn fir Nebenrouten orientieren
sich an den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen aus dem Jahr 2010 (ERA
2010). Die ERA werden derzeit Uberarbeitet. Eine Neufassung wird in naher
Zukunft erwartet’. Die neuen ERA werden bei Veroffentlichung den neuen
»Stand der Technik® darstellen und bei der Planung von Verkehrsanlagen
als verbindliche Standards gelten. Bei der Gestaltung der Standards fur HO-
velhof wurden erwartbare Anderungen bereits antizipiert. Eine Uberprifung
der kommunalen Standards nach Verdffentlichung der neuen Empfehlungen
ist dennoch unerlasslich.

Art der Radverkehrsanlage OowL Kreis Paderborn Hovelhof
Netzkat. IlI* Nebenrouten* Kommunales Netz*

. Regelbreite 1,50 m 1,50 m 1,50 m
Schutzstreifen MindestmanR 1,25 m 1,25 m
. Regelbreite 2,00 m 2,00 m
Radfahrstreifen MindestmanR 1,85 m 1,85 m

Richtunasradwe Regelbreite 2,00 m 2,00 m 2,00 m
9 9 MindestmanR 1,60 m 1,60 m

. Regelbreite 3,00 m 3,00 m 3,00 m

Zweirichtungsradweg i

MindestmanR 2,50 m 2,50m 2,50m

Gem. Geh- und Radweg** Rggelbrelte 2,50 m 2,50m 2,50m

MindestmanR 2,50 m 2,50m 2,50m

Regelbreite 4,00 m 4,00 m 4,00 m

Fahrradstrafe Mindestman 4,00 m 4,00 m 4,00 m

selbststandig Regelbreite 3,00 m 3,00 m 3,00 m

Wegeverbindung Mindestmaf 2,50 m 2,50 m 2,50 m

Breiten zzgl. Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn/zum Parken
* Mindestmal3e nach geltenden ERA-Standards, hellgrau: vsl. abw. Standards in neuer ERA
** nur in geeigneten Fallen oder bei geringem FulRverkehrsaufkommen

SHP Ingenieure

Abb. 14 Standardbreiten fur Radverkehrsanlagen (innerorts)

7 https://www.fgsv.de/aktuelles/news-details/neue-entwurfsregelwerke-be-
vorzugen-fuss-und-radverkehr
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Art der Radverkehrsanlage OWL Kreis Paderborn Hovelhof

Netzkat. IlI* Nebenrouten Kommunales Netz*
) |Gem. Geh- und Radweg Regelbreite 2,50 m 2,50 m 2,50 m
E Einrichtungsverkehr Mindestmal} 2,50 m 2,50 m 2,50 m
8 Gem. Geh- und Radweg Regelbreite 2,70 m 3,00 m 3,00 m
% Zweirichtungsverkehr Mindestmaf 2,50m 2,70 m 2,50 m**
=3 Regelbreite 3,00 m 3,00 m 3,00 m
2 |Wirtschaftsweg MindestmaR 3,00 m 3,00 m 3,00 m

* Mindestmafie nach geltenden ERA-Standards
** bei geringem FuRverkehrsaufkommen

Abb. 15 Standardbreiten fur Radverkehrsanlagen (auf3erorts)

Eine geeignete Art der Radverkehrsanlage (Fuihrungsform) wird in Abhan-
gigkeit der Kfz- und zu erwartenden Radverkehrsstarke sowie ggf. auch
dem FulRverkehrsaufkommen gewahlt. Fur die verschiedenen Arten der Rad-
verkehrsanlagen sind Standardbreiten definiert, die eine konfliktfreie, si-
chere Nutzung sicherstellen. Die definierten Standardbreiten unterscheiden
sich fur innerorts und aul3erorts gelegene Radverkehrsanlagen.

In der Planung sollte stets die Umsetzung der Regelmalle angestrebt wer-
den. In Ausnahmeféllen und auf kurzen Abschnitten kdnnen Mindestmalie
dort zur Anwendung kommen, wo eine Umsetzung der Regelmale nicht
maoglich ist.

Oberflache

Um eine witterungsunabhangige, sichere Befahrbarkeit zu ermoglichen,
wird eine Oberflache aus Asphalt, Beton oder Betonsteinpflaster ohne Fase
(keine Randabschragungen) empfohlen. So wird ein geringer Rollwider-
stand, eine hohe Griffigkeit (auch bei Nasse) sowie eine gute Entwasserung
und Raumbarkeit erreicht.

Aus Naturschutzbelangen kann in Ausnahmeféllen (im Freizeitwegenetz)
eine Wassergebundene Wegedecke gewahlt werden. In diesem Fall ist mit
einem erhohten Instandhaltungsaufwand zu rechnen.

Einbauten

Der lichte Raum von Radverkehrsanlagen ist grundlegend von Einbauten
freizuhalten um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten. In Begriindeten
Ausnahmefallen konnen Einbauten (wie z. B. Umlaufsperren) notwendig
sein, wenn der angestrebte Zweck nicht mit anderen Mitteln erreicht wer-
den kann. Dies kann Beispielsweise an Bahnibergangen der Fall sein.
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Qualitatsstandard
Sennegemeinde Hovelhof - Kommunales Netz
Asphalt, Beton, Pflaster ohne Fase

Oberflache (Aus Naturschutzbelangen in Ausnahmeféllen wassergebundene
Wegedecke)
Einbauten sind zu vermeiden. Poller dirfen nur in begriindeten
Einbauten Ausnahmeféllen sowie Umlaufsperren nur an Bahnibergangen

angeordnet werden.

Bevorrechtigung

Der Radverkehr ist in Abhangigkeit der Kfz- und zu erwartenden
Radverkehrsstérke zu bevorrechtigen.

Vertraglichkeit mit
Kfz-Verkehr

Wahl der Fihrungsform in Abhéngigkeit von Kfz-Verkehrsstarken,
Geschwindigkeitsniveau und lokalen Bedingungen

Vertraglichkeit mit
FulRverkehr

Rad- und FuRverkehr innerorts moglichst getrennt filhren

Winterdienst

R&um- und Streuplane mit Priorisierung entsprechend der Routen-
Kategorie,
Baulasttragertubergreifender Winterdienst in Kooperation mit dem
Kreis Paderborn

Reinigung und
Kontrolle

Regelmalige Reinigung der Radverkehrsanlagen,
Zustandskontrolle mindestens zweimal Jéhrlich

Beleuchtung

Innerorts: immer
Aulerorts ist eine Beleuchtung nicht zwingend vorzusehen.

Radwege: Durchgehende befahrbahre Flachen

Absenk .
senxungen Ubergang Radweg - Fahrbahn: Nullabsenkung
Kennzeichnung von Konfliktflachen,
. Rotmarkierung von Furten bei Bevorrechtigung des Radverkehrs,
Markierung

WeilRe Randmarkierung (Schmalstrich) als Fahrbahnbegrenzung ftr
den Radverkehr

Querungsstellen

HauptverkehrsstraRen: in der Regel Querungshilfen mit Mittelinsel
oder Geschwindigkeitsreduzierung.

Verkehrsarme Stral3en und Wirtschaftswege: Sicherstellen von
Sichtbeziehungen, Geschwindigkeitsreduzierung,
Auferksamkeitsflachen (Markierung oder Aufpflasterung)

Abb. 16 Gestaltung von Radverkehrsanlagen

SHP Ingenieure
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Bevorrechtigung

Eine Bevorrechtigung des Radverkehrs an Knotenpunkten ist in Abhangig-
keit der Kfz- und der zu erwartenden Radverkehrsstarke umzusetzen. Ent-
sprechend der Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von
FGSV-Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klima-
schutzzielen (E Klima 20228) wird zukiinftig eine hohe Verkehrsqualitat fir
den Radverkehr an Knotenpunkten angestrebt. Im Zweifel werden groRere
Wartezeiten fur den allgemeinen Kfz-Verkehr in Kauf genommen.

An signalisierten Knotenpunkten mit getrennter Radverkehrsfihrung kon-
nen die Wartezeiten fur den Radverkehr durch eine verkehrsabhangige Steu-
erung mit Induktivschleifen oder Infrarotsensoren zur Erkennung des Rad-
verkehrs verkirzt werden. An nicht signalisierten Knotenpunkten (bzw.
Querungen) sollte aus Sicherheitsgriinden in der Regel, sofern sich die Ver-
kehrsstarken der kreuzenden Verkehrsstrome deutlich unterscheiden, der
Verkehrsstrom mit der gréReren zu erwartenden Verkehrsstarke bevorrech-
tigt werden.

Vertraglichkeit mit dem Kfz-Verkehr

Die Vertraglichkeit des Radverkehrs mit dem Kfz-Verkehr ist im Wesentli-

chen abhéngig von der Verkehrsstiarke und der Geschwindigkeit (zul.

Hochstgeschwindigkeit) des Kfz-Verkehrs abhangig. Eine Vorauswahl der

geeigneten Fuhrungsformen wird anhand der in den ERA definierten Belas-

tungsbereiche getroffen. Weitere Faktoren, die die Wahl der Fihrungsform

beeinflussen sind

— der Schwerverkehrsanteil am Kfz-Verkehr,

— die Flachenverfugbarkeit,

— die Lage und Nutzungsfrequenz von Parkstanden im Seitenraum,

— Knotenpunkte und Einmundungen/Grundstickszufahrten im Strecken-
abschnitt,

— Steigungen und Linienfiihrung und

— Belange des Ful3verkehrs.

Vertraglichkeit mit dem FuRRverkehr

Innerorts wird moglichst eine getrennte Fiihrung von Ful3- und Radverkehr
angestrebt. In Ausnahmeféllen kénnen gemeinsame Geh- und Radwege im
Randbereich geschlossener Ortschaften bzw. auf Verbindungen mit gerin-
gem Ful3verkehrsaufkommen infrage kommen. Die Freigabe von Gehwegen
fur den Radverkehr kann bei starken Steigungen als erganzende MalRnahme
zur Mischverkehrsfilhrung auf der Fahrbahn eingesetzt werden, sofern der
Gehweg eine ausreichende Breite aufweist.

Aulderorts ist die Filhrung auf einseitigen gemeinsamen Geh- und Radwegen
im kommunalen Netz der Regelfall bei vom Kfz-Verkehr getrennter Fiihrung.

8  Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfeh-
lungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Vero6ffentlichun-
gen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen (E Klima
2022), Koéln, 2022. Kostenloser Download: fgsv-verlag.de/e-klima-2022
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Bei hohem zu erwartenden Rad- und/oder FuRverkehrsaufkommen wird eine
Trennung von Ful3- und Radverkehr angestrebt.

Winterdienst

Fur das Radverkehrsnetz sollen RA&um- und Streuplane erstellt werden. Diese
sollen neben dem kommunalen Haupt- und Nebenroutennetz auch die Ver-
bindungen des Radnetzes Kreis Paderborn (und Radnetz OWL) beinhalten
und die entsprechenden Standards erfiillen. Eine Priorisierung entsprechend
der Routen-Kategorie muss erfolgen. Der Raum- und Streuvorgang sollte
nach Mdglichkeit vor der Hauptverkehrszeit (Berufs- und Schiilerverkehr)
abgeschlossen sein. Abgerdumte Schneemassen sollen soweit mdglich
nicht auf den Radverkehrsanlagen gelagert werden.

Die Koordinierung und Durchfiihrung des Winterdienstes soll in Abstimmung
mit dem Kreis Paderborn stattfinden, der einen Baulasttrageriibergreifenden
Winterdienst plant.

Reinigung und Kontrolle

Die regelmalige Reinigung der Radverkehrsanlagen inkl. Bankett von Laub,
Sand, Grinbewuchs etc. (je nach Bedarf und Jahreszeit), ist vorzusehen.
Es wird empfohlen den Zustand von Oberflache und Wegweisung mindes-
tens zweimal jahrlich zu kontrollieren, um eine hohe Qualitat zu gewabhrleis-
ten.

Beleuchtung

Die Beleuchtung von Radverkehrsanlagen tragt zur Steigerung der Verkehrs-
sicherheit sowie der sozialen Sicherheit bei. Innerorts ist eine Beleuchtung
immer vorzusehen. Aul3erorts ist eine Beleuchtung nicht zwingend vorzuse-
hen und soll in Einzelfallen eingesetzt werden, wenn sie aus Griinden der
Verkehrssicherheit oder der sozialen Sicherheit erforderlich ist.

Zur Berucksichtigung von naturschutz-fachlichen Belangen bildet an allen
Routen eine dynamische Beleuchtung den Idealzustand ab. Auf eine insek-
tenfreundliche Stral3enbeleuchtung ist zu achten. Ist die Anbringung dyna-
mischer Beleuchtung nicht méglich, soll mit kontrastreichem Oberflachen-
belag, Markierung und reflektierenden Elementen / Beschilderungen gear-
beitet werden, sodass eine sichere Radverkehrsfiihrung gewahrleistet ist.
An Problemstellen (z.B. an Engstellen, bei Hindernissen, an Kreuzungsstel-
len oder Unterfihrungen) ist eine konstante Beleuchtung erforderlich.

Absenkungen

Im Zuge von Radwegen sind durchgehende, befahrbare Flachen — mdglichst
keine Absenkungen an Einfahrten und Einmindungen - vorzusehen. An
Ubergéangen von Radwegen zur Fahrbahn sind Nullabsenkungen zu installie-
ren. Innerorts sind zusatzlich die Anforderungen der Barrierefreiheit zu er-
fullen.
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Markierung

Konfliktflachen, sowohl der Begegnungsfall mit dem Ful3verkehr als auch
mit dem Kfz-Verkehr, sollten gekennzeichnet werden. Die Radverkehrsfiih-
rungen an Knotenpunkten/Einmindungen und Querungen soll dort rot mar-
kiert werden, wo der Radverkehr bevorrechtigt ist.

Radverkehrsfuhrungen auf der Fahrbahn mussen gegeniuber dem Kfz-Ver-
kehr deutlich gekennzeichnet werden, sofern es sich nicht um Mischverkehr
handelt. Als Fahrbahnbegrenzung fur den Radverkehr sollte in der Regel eine
weil3e Randmarkierung (Schmalstrich) vorgesehen werden. Entféallt diese
aufgrund von Beleuchtung, Pflasterdecke usw. sollte mit kontrastreichen
Oberflachen und reflektierenden Elementen gearbeitet werden.

Querungsstellen

Punktuelle Querungsbedarfe ergeben sich dort, wo ein Wechsel der Radver-
kehrsfuhrung von einseitiger Fihrung auf eine zweiseitige bzw. Fahrbahn-
fuhrung stattfindet, wo Radverkehrsverbindungen in andere Strafl3en ein-
munden oder diese kreuzen und dort, wo bedeutende Ziele (z. B. Schulen)
eine Querung vom Radweg zum Grundsttick erfordern. Je nach der vorherr-
schenden Kfz-Verkehrsstarke (und dem Schwerverkehrsanteil), der Zahl der
zu querenden Fahrstreifen und der erwarteten Nutzergruppen (z.B. Kinder
auf dem Schulweg) werden Querungsstellen mit oder ohne Lichtsignalan-
lage ausgefunhrt.

Bei der Querung von Hauptverkehrsstralen wird in der Regel die Anlage
einer Mittelinsel als Querungshilfe empfohlen. Bei sehr geringen Verkehrs-
starken und guter Einsehbarkeit der Querung kann eine Reduzierung der zul.
Hochstgeschwindigkeit fur den Kfz-Verkehr zweckmalig sein.

Gols— _ Q lé?we?"

e = 550m —_— — —_—

—= (5 O | Gth\feg

Abb. 17 Beispiele fur Radverkehrsfihrungen an der Ortseinfahrt mit
(oben) und ohne (unten) Mittelinsel®

®  Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): ,,Empfeh-
lungen fur Radverkehrsanlagen (ERA)“, Kéln 2010
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Bei der Anlage von Querungshilfen ist der steigende Platzbedarf fur Fahrré-
der in Sonderlange oder Rader mit Anhangern zu bertcksichtigen. In Abb.
17 sind Prinzipskizzen fur bauliche Querungsanlagen dargestellt, welche
beim klassischen Ubergang einer richtungstreuen Fiihrung innerorts in eine
einseitige Zweirichtungsfihrung aufRerorts zum Einsatz kommen.

Bei der Querung von verkehrsarmen Stral3en im Nebennetz und Wirtschafts-
wegen ist eine Signalisierung bzw. die Anlage von Mittelinseln in der Regel
nicht erforderlich. Um die Verkehrssicherheit zu gewéhrleisten sollten den-
noch ausreichende Sichtbeziehungen sichergestellt werden und ggf. ergan-
zend Geschwindigkeitsreduzierungen und die Einbringung von Aufmerksam-
keitsflachen (Markierung, Aufpflasterung) erwogen werden.

Weitere Hinweise zur Ausbildung von Querungsstellen fir den Radverkehr
sind z.B. in der Fachbroschire der AGFS (2013)* zu finden. Fir unter-
schiedliche Situationen (insbesondere innerorts) werden hier mehrere Mus-
terlésungen aufgezeigt.

Wechsel der Fihrungsform

Dort, wo Radwege enden, soll die UberfUhrung des Radverkehrs sicher auf
die Fahrbahn tberfiihrt. Wie in dem Gestaltungsbeispiel in Abb. 18 wird
der Radweg durch entsprechende Bordfiihrung geschiitzt auf die Fahrbahn
gefuhrt. Im Anschluss an das Radwegende wird ein Verflechtungsbereich
durch die Markierung von Radfahrstreifen oder Schutzstreifen auf einer
Lange von 10 bis 20 m geschaffen.

) ca.20m ‘ 10-20m )
—_— —_ K P— — m— F—— P J< —
Fahrstreiferj 3,50m o . L _LZ,75_n_1_
o Fahrstr;er< 3 50—rn - I 2,75m
0:75:m =l ® [1,50m
Radweg 2,00 m (1,60 m)

Gehweg

Abb. 18 Prinzipdarstellung fur die Gestaltung eines Radwegendes™*

10 Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemein-
den und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V. (agfs-nrw.de). Broschire ,,Que-
rungsstellen fiir den Radverkehr

11 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): ,,Empfeh-
lungen fur Radverkehrsanlagen (ERA)“, Kéln 2010
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5 Netzentwicklung

Das kommunale Radverkehrsnetz der Sennegemeinde Hovelhof dient als
Grundlage fur einen gezielten Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur auf den
wichtigen Radverkehrsverbindungen. Es stellt die empfohlenen Verbindun-
gen mit moglichst optimalem Fahrkomfort und hoher Sicherheit dar. Aber
nicht jede gute Wegeverbindung und jeder Radweg wird automatisch Netz-
bestandteil. Ebenfalls besteht das Radverkehrsnetz nicht nur aus Radwe-
gen.

Ein Radverkehrsnetz fur Hovelhof

— gewabhrleistet, dass die Radverkehrsbelange bei verkehrlichen und stad-
tebaulichen Vorhaben im Routenverlauf angemessen bericksichtigt
werden kénnen,

— ist Grundlage fur notwendige Abstimmungen mit Tragern 6ffentlicher
Belange,

— dient einer zielgerichteten Verwendung der Haushaltsmittel und der Be-
antragung von Fordermitteln

— ist offentlichkeitswirksam vermarktbar und gewinnt dadurch Aufmerk-
samkeit auch fur (Noch-)Nichtradfahrende.

51 Herangehensweise
Verbindungsfunktion

Fur die Sennegemeinde Hovelhof wird ein bedarfsgerechtes kommunales
Radverkehrsnetz fur den Alltagsradverkehr entwickelt. Dies erfolgt syste-
matisch in Anlehnung an die Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA
2010*?, wird derzeit Uberarbeitet; aktuelle Erkenntnisse flieRen in die Pla-
nung ein) sowie die Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)".
Letztere greifen die strategische Entwicklung der Verkehrsnetze in Anleh-
nung an die Ziele der Raumordnung und Landesplanung auf und leiten die
funktionale Gliederung der Verkehrsnetze vor dem Hintergrund der Erreich-
barkeiten aus der zentralértlichen Gliederung ab. In Abhangigkeit von zent-
ralortlicher Bedeutung und Versorgungsfunktion wird zwischen Oberzentren
(02), Mittelzentren (MZ) und Grundzentren (GZ) unterschieden. Im Gemein-
degebiet liegt der Kernort Hovelhof als Grundzentrum. Die regionalen Ver-
bindungen (Verbindungsfunktionsstufe Ill) zu den umliegenden Grund- und
Mittelzentren werden durch das vorliegende Radverkehrsnetz Kreis Pader-
born (regionales Radverkehrsnetz, vgl. Abb. 19) bzw. das Radnetz OWL
(Uberregionales Radverkehrsnetz) abgebildet.

12 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfeh-
lungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010, Kéln 2010

13 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtli-
nien fur integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008, Kéln 2008
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Uberregionales
Radverkehrsnetz

kommunales kommunales
Radverkehrsnetz Radverkehrs-
netz

Regionales
Radverkehrs-
netz
% kommunales

/ Radverkehrs-

netz

Abb. 19 Hierarchische Gliederung von Radverkehrsnetzen

Das kommunale Radverkehrsnetz Hovelhof verdichtet das vorliegende Netz
und schafft nahraumige Verbindungen zwischen Ortsteilen ohne zentralort-
liche Funktion und dem Ortskern Hovelhof sowie zwischen den Ortsteilen
ohne zentralortliche Funktion (untereinander). Diese Verbindungen werden
nach der RIN (vgl. Tab. 1) der Kategorie AR IV (nahrdumige Radverkehrs-
verbindungen) zugeordnet. Im Bereich des Ortskerns von Hovelhof werden
Verbindungen zwischen den wichtigen innerortlichen Zielen geschaffen.
Diese werden der Kategorie IR IV (innergemeindliche Radverkehrsverbindun-
gen) zugeordnet.

Kategoriengruppe ‘ Kategorie

AR | aul3erhalb AR Il | Uberregionale Radverkehrsverbindung
bebauter AR Il | regionale Radverkehrsverbindung
Gebiete AR IV | nahraumige Radverkehrsverbindung

IR | innerhalb IR I innergemeindliche Radschnellverbindung
bebauter IR Il | innergemeindliche Radhauptverbindung
Gebiete IR IV | innergemeindliche Radverkehrsverbindung

IRV innergemeindliche Radverkehrsanbindung

Tab. 1 Netzkategorien fur den Radverkehr nach RIN**

Die Netzentwicklung des kommunalen Netzes, wie in Abb. 20 dargestellt,
geht von der Identifikation der wichtigen nahrdumigen Ziele aus. Die Ver-
knupfung der identifizierten Ziele liefert das sogenannte Wunschliniennetz
(auch Luftliniennetz).

14 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtli-
nien fur integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008, Kéln 2008
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Abb. 20 Vorgehensweise bei der Netzentwicklung

Im n&chsten Schritt wird fur jede ,,Wunschlinie* der geeignete Routenver-

lauf im vorhandenen Stral3en- und Wegenetz gesucht. Das Wunschlinien-

netz wird auf das Strafl3en- und Wegenetz umgelegt. Wichtige Kriterien bei

dieser Umlegung sind

— ein moglichst direkter Routenverlauf,

— nach Mdglichkeit Vermeidung starker Steigungen,

— die Berucksichtigung vorhandener Radrouten und Radverkehrsinfra-
struktur sowie

— vorliegende stadtebauliche und verkehrliche Planungen.

52 Wunschliniennetz

Ziele Radverkehr SchloR Holte

Gewerbegebiet

Wunschliniennetz
Hovelhof

Stukenbrock

Freizeitziel
Kindergarten
Schule
Verbrauchermarkt 4
Ziel-Cluster ; .,,—*"’7"- X

)
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e
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— Kernort steinhorst N \ AR SO ;
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Kartengrundlage: basemap.de/BKG (09/23)
Abb. 21 Wunschliniennetz
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Im kommunalen Radnetz sollen die (in den Ubergeordneten Netzen noch
fehlenden) Verbindungen zwischen den Ortsteilen sowie die wichtigen Ver-
bindungen innerhalb des Kernorts geschaffen werden (Abb. 21).

Innerhalb des Kernorts wurden nah beieinander liegende Ziele zu Ziel-Clus-
tern gebundelt, die in der Netzentwicklung jeweils als ein gemeinsames Ziel
dargestellt werden konnen (Abb. 22). Aul3erhalb des Kernortes liegen die
bedeutenden Einzelziele in der Regel in den Ortschaften. Eine gute Anbin-
dung der Einzelziele wird bei der Umlegung nach Mdglichkeit berticksichtigt.

Kartenzjrundlage: basemap.de/BKG (09/23)" ' " -
Abb. 22 Wunschliniennetz (Detailansicht Kernort)

5.3 Umlegung

Die ideellen Verbindungen des Wunschliniennetzes wurden auf das vorhan-
dene Wegenetz umgelegt. Dabei wurden alle fiir den Radverkehr geeigneten
Wege beriicksichtigt. Dies sind nicht nur fur den allgemeinen Kfz-Verkehr
nutzbare Wege, sondern kdnnen sowohl landwirtschaftliche Wege oder Be-
triebswege, als auch selbststandig gefiihrte Wege (bspw. gemeinsame Geh-
und Radwege) sein. Auch bei der Umlegung wurden die vorhandenen bzw.
in Planung befindlichen Netze (Radnetz OWL, Radnetz Kreis Paderborn, Rad-
netz NRW) als Grundlage tbernommen.

Das kommunale Radnetz soll

— mdglichst direkte Verbindungen schaffen,

— Radverkehrsstréme bindeln,

— sofern vorhanden, vorhandene Radverkehrsinfrastruktur nutzen.
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Abb. 23 Kommunales Radnetz Hovelhof (Planungsnetz)

Entsprechend der Bedeutung der Verbindungen wird zwischen Verbindun-
gen des kommunalen Haupt- und Nebennetzes unterschieden. Das Haupt-
netz stellt gemeinsam mit den ubergeordneten Netzen ein geschlossenes
Radverkehrsnetz dar, das die bedeutenden Ziele (Wunschliniennetz) unter-
einander verbindet. Dem Nebennetz sind solche Verbindungen zugeordnet,
die Quell-Ziel-Beziehungen von untergeordneter Bedeutung darstellen, bzw.
die erganzend zu einer parallelen Verbindung im kommunalen Hauptnetz o-
der einem der lGbergeordneten Netze aufgenommen wurden.
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6 Radverkehrsanlagen im Bestand

6.1 Bestandserfassung und Dokumentation

Fir das skizzierte Netz wurde eine umfangreiche Bestandserfassung durch-
gefuhrt. Etwa 40 Streckenkilometer wurden befahren und bestehende Rad-
verkehrsfihrungen anhand im Voraus festgelegter Attribute dokumentiert.
Aulerortsabschnitte ohne Radverkehrsanlage wurden in Abstimmung mit
dem Auftraggeber in der Befahrung nicht vollstandig erfasst. Hier wurden
in der Bestandsbewertung die Datengrundlage IST-Bestand aus dem Wirt-
schaftswegekonzept, Digitale Ortophotos (Geobasis NRW) sowie Daten aus
OpenStreetMap herangezogen. Zur Einschatzung der Verkehrsbelastung im
Kfz-Verkehr wurden die Ergebnisse der StralRenverkehrszahlung 2021*° ver-
wendet.

Radverkehrsnetz Sennegemeinde Hovelhof Abschnitt 10

StraRenname SennestralBe (K 4) Abschnittslange 0,37 km
Beginn Abschnitt Schulzentrum Erfassung 20.07.2023
Ende Abschnitt Bahniibergang Lage innerorts
Netzkategorie kommunales Hauptnetz DTV 2.479 Kfz/24h
Klassifizierung Kreisstral3e Zul. Geschwindigkeit 30 km/h
Flhrungsform Rad Schutzstreifen

Belagsart” Asphalt Baulicher Zustand* gut
Breite: Fahrbahn nicht erfasst Radverkehrsanlage 1,66 m
PunktLlE”E Mangel *Des Weges oder der Fahrbahn, auf dem/der der Radverkehr gefilhrt wird.

Verkehrsstarke (DTV): SVZ 2021 (https://www.nwsib-online.nrw.def]

Gestaltung Knotenpunkt Bahniibergang.

Anmerkung
30 km/h (Schule: 7-17h)

Kartengrun\dlage: basemap.de/BKG (2024) A a

Fihrungsform Ziel [Regelmaf] Schutzstreifen [1,50 m]

Verantwortliche Akteure KreisstraRenbauamt Paderborn
MaRnahmenempfehlung punkt. x lin. baul. **  Prioritdit hoch

Punktuelle MaRBnahmen: Umgestaltung des Doppel-Knotenpunktes Bahnhofstrale/ Allee/
Raiffeisenstra®e mit durchgéngiger, erkennbarer Radverkerhsfiihrung (falls eine
Anderung der Flihrungsform - bspw. Ende d. Schutzstreifens - erforderlich ist, erfolgt
diese auBerhalb des Knotenpunktbereiches) auf der VorfahrtstraBe. Rotmarkierung der
Radverkehrsfurten im Zuge der Vorfahrtstrae. Sicheres Einbiegen/Queren aus den
untergeordneten Knotenarmen, z. B. durch Markierung von Aufstellbereichen oder den
Einsatz einer geteilten Mittelinsel.
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rLing)

Abb. 24  Streckenabschnitts-Steckbrief (Beispiel)
Die in der Bestandserfassung erhobenen Daten sind in einer georeferenzier-
ten Datenbank gesammelt. Dabei ist das Streckennetz in 84

> Systematische StraRenverkehrszahlung im Auftrag des BMDV. Fir StraRen

im Zusténdigkeitsbereich von Strallen.NRW einsehbar unter nwsib-on-
line.nrw.de.
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Streckenabschnitte unterteilt, die eine einheitliche Bewertung zulassen. Die
Streckenabschnitte weisen jeweils eine einheitliche Radverkehrsfuhrung so-
wie weitestgehend einheitliche verkehrliche Rahmenbedingungen auf. Bei
Anderung grundlegender Merkmale (Radverkehrsfilhrung, StraRencharak-
ter, Ortslage, etc.) beginnt ein neuer Streckenabschnitt. Sehr kurze Teilab-
schnitte mit abweichenden Bedingungen sind teilweise nicht als eigener
Streckenabschnitt eingepflegt, sind jedoch als Anmerkung dokumentiert
und werden so bertcksichtigt.

Fur die Bewertung wesentliche Merkmale aus der Bestandserfassung sind
gemeinsam mit den abgeleiteten Mal3inahmenempfehlungen in Streckenab-
schnittssteckbriefen (Beispiel: Abb. 24) dokumentiert. Die Streckenab-
schnittssteckbriefe liegen dem Bericht als Anhang 2 bei.

6.2 Radverkehrsfiihrung im Bestand

Die Bestandsanalyse zeigt, dass schon heute an verschiedenen Stellen im
Netz eine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden ist. Eine Einteilung der vor-
handen Radverkehrsanlagen nach Fihrungsform (auf Grundlage der Be-
standsaufnahme fur das kommunale Radverkehrskonzept und das Radnetz
Kreis Paderborn) ist in Abb. 25 (Statistik) und Abb. 26 (Kartendarstellung,
nur kommunales Netz) gegeben.
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m Kommunales Netz (71 km) mRadnetz OWL / Kreis Paderborn (19 km)
Abb. 25 Radverkehrsfihrung im Bestand
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Kartengrundlage: basemap.de/BKG (01/24) A e
Abb. 26  Fuhrungsformen im Bestandsnetz

Fuhrung an Hauptverkehrsstral3en (innerorts)

(Baulich) vom Kfz-Verkehr getrennte Radwege finden sich vor allem entlang
der Hauptverkehrsstrafl3en. Innerorts existieren haufig zwar baulich erkenn-
bare Radwege, die jedoch oft bereits in die Jahre gekommen sind und den
heutigen Anforderungen nicht mehr entsprechen. In der Folge sind diese fir
den Radverkehr heute nicht mehr freigegeben (abgeordnet) bzw. als Geh-
weg ,Radfahrer frei* ausgewiesen. Auf kurzen Abschnitten (insg. ca. 1 km)
existieren Radfahrstreifen, die ebenfalls einen Sanierungsbedarf und geringe
Mal3e aufweisen. Vorhandene Rad-Schutzstreifen (insg. ca. 2 km) sind au-
genscheinlich deutlich jinger und entsprechen weitestgehend dem heutigen
Stand der Technik. Die Fotos (Abb. 27, Abb. 28) zeigen eine Auswahl ver-
schiedener Situationen im Radverkehr aus Hovelhof.
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_ o [
Schutzstreifen (Sennestral3e)

| Radfahrstreifen (Gutersloher St.)
Abb. 27 Radverkehrsfihrung an Hauptverkehrsstra3en (innerorts)

|
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abgeordneter Radweg (Sennestr.)  Gehweg ,Radf. frei* (Espelner Str.)

Abb. 28 Radverkehrsfihrung an Hauptverkehrsstra3en (auf3erorts)
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Fuhrung an Hauptverkehrsstral3en (auf3erorts)

Aulerorts stellt die Filhrung auf einseitigen gemeinsamen Geh- und Radwe-
gen einen héaufigen Fall an HauptverkehrsstraRen dar (Abb. 28, oben). An
verschiedenen Stellen wird der Radverkehr an Hauptverkehrsstrafl3en im Be-
stand im Mischverkehr gefiihrt. Tatsachlich erfordern nicht alle Abschnitte
aullerorts an Hauptverkehrsstralen zwingend eine getrennte Radverkehrs-
fuhrung. Auch aul3erorts liegen stellenweise fur den Radverkehr freigege-
bene Gehwege erganzend zur Fihrung im Mischverkehr, vor allem im Um-
feld der Innerortslagen, vor.

Fihrung im Nebenstralennetz (innerorts)

Die Wohn- und Erschlieungsstra3en liegen in Hovelhof grotenteils in
Tempo-30-Zonen und sind damit grundsatzlich geeignet fur den Radverkehr.
Im Zuge der von den Zonenregelungen ausgenommenen Quartiers- und
Sammelstral3en wird ebenfalls von einer Verkehrsbelastung im Kfz-Verkehr
ausgegangen, die eine Radverkehrsfihrung im Mischverkehr erlaubt. Diese
Stral3en verfugen in der Regel tUber baulich angelegte Gehwege, die nach
heutigen Standards eine zu geringe Breite aufweisen (aus Sicht des Radver-
kehrs vor allem relevant im Umfeld von Schulen und Betreuungseinrichtun-

gen).

Tempo-30-Zone (G.-Scholl-Str.) nrfjrtliche Sammelstr. (Jagerstr.)

Abb. 29 Fuhrung im Nebenstral3ennetz (innerorts)
Fiahrung auf landlichen Wegen (aul3erorts)

Aulderorts bieten sich an vielen Stellen Alternativen zum Hauptverkehrsstra-
Rennetz auf verkehrsarmen Straf3en (Gemeindestral3en) oder Wirtschafts-
wegen. Die Sennegemeinde Hovelhof verfugt tber ein dichtes Netz an land-
lichen Wegen, die aufgrund der niedrigen Verkehrsbelastung grundlegend
gut fur den Radverkehr geeignet sind. Abschnittsweise werden bauliche
Schaden der Fahrbahnoberflache sowie der befestigten Seitenstreifen fest-
gestellt, die die sichere und komfortable Nutzung mit dem Rad einschrén-
ken. Eine gerade Linienfihrung beginstigt stellenweise ein hohes Ge-
schwindigkeitsniveau im Kfz-Verkehr, wodurch es bei gegebenen Fahrbahn-
breiten zu einer Gefahrdung des Radverkehrs kommen kann. Hier werden
fallweise zur Erhdhung der Verkehrssicherheit Geschwindigkeitsreduzierun-
gen empfohlen.
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Abb. 30 Fuhrung auf Wirtschaftswegen / verkehrsarmen Str. (aul3erorts)
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7 Fahrradabstellanlagen und Verknupfung mit ande-
ren Verkehrsarten

Fur die Attraktivitit des Radverkehrs spielen die Abstellmoéglichkeiten an
Start und Ziel einer Fahrt eine wichtige Rolle. Gerade mit Blick auf immer
hoherwertigere Fahrrader (Pedelecs) und Spezialfahrrader (z.B. Lastenrader)
erhalten Standsicherheit und Diebstahlschutz fur abgestellte Fahrrader ei-
nen hohen Stellenwert. Das Vorhandensein ausreichender und anspruchs-
gerechter Fahrradabstellanlagen entscheidet deshalb maf3geblich tber die
Benutzung dieses Verkehrsmittels mit. Auch bzgl. der Verkehrssicherheit
hat das Thema Bedeutung, da bei unzuldnglichen Abstellméglichkeiten von
vielen Radfahrenden nur die weniger hochwertigen ,,Zweitrdder* genutzt
werden (insbesondere im Schulerverkehr), denen es aber oft an einer aus-
reichenden verkehrssicheren Ausstattung mangelt.

Im Folgenden werden die vielféaltigen Anforderungen an Abstellanlagen skiz-
ziert. Zu Umfang und Gestaltung der Abstellanlagen wird auf die landes-
rechtlichen Rahmenbedingungen und Hinweispapiere, die den Stand der
Technik widerspiegeln, verwiesen. Empfehlungen zur Ausstattung von Ver-
knupfungspunkten finden sich in den tibergeordneten Konzepten auf Ebene
des Verkehrsverbunds, der Region und des Kreises.

7.1 Anforderungen und Gestaltungshinweise

Anforderungen an gute Abstellanlagen, die im Einzelnen auch von Fahrt-
zweck und Aufenthaltsdauer abhangig sind, sind aus Sicht der Nutzenden:

Diebstahlsicherheit

Fahrrader mussen mit Rahmen und einem Laufrad sicher und leicht ange-
schlossen werden kénnen. Ein Wegtragen kann so verhindert werden.

Bedienungskomfort

Abstellmdglichkeiten sollten so komfortabel sein, dass sie zur Benutzung
einladen. Das Fahrrad muss zligig und behinderungsfrei ein- und ausgeparkt
werden konnen. Dabei darf kein Risiko von Verletzungen oder dem Ver-
schmutzen der Kleidung bestehen. Dies erfordert einen ausreichenden Sei-
tenabstand zwischen den abgestellten Radern.

Standsicherheit
Die Mdglichkeit des Anlehnens an die Abstellmdglichkeit gewahrleistet eine

optimale Standsicherheit, die wichtig ist, wenn das Rad beladen ist oder ein
Kind in einem Kindersitz transportiert wird.
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Witterungsschutz

Ein Schutz vor Wind und Wetter dient dem Werterhalt und der Funktions-
tiichtigkeit des Fahrrads. Uberdachungen, Einstellmoglichkeiten in ge-
schlossene Raume u. &. erhohen den Komfort einer Abstellanlage erheblich
und sind insbesondere bei langeren Standzeiten sinnvoll, wie sie in Schulen,
Betrieben oder an Haltestellen des OPNV oft gegeben sind.

Vielseitigkeit

Die Abstellmoéglichkeit sollte so geschaffen sein, dass sie durch alle Radty-
pen, egal ob Kinderrader oder Mountainbikes, genutzt werden kann. An ge-
eigneten Stellen sind auch Abstellanlagen fur gréRere Rader (Rader mit Ha-
nger, Lasten- oder Therapierdder etc.) vorzusehen.

Sicherheit vor Vandalismus

Angst vor Beschadigungen ist ein wichtiges Argument gegen die Benutzung
hochwertiger und damit komfortabler und sicherer Fahrrader. Vor allem bei
langerer Parkdauer besteht ein hohes Bedirfnis nach Abstelleinrichtungen,
die ein mutwilliges Demolieren der Rader erschweren. Dies erfordert eine
gut einsehbare Lage der Abstellanlagen in der Offentlichkeit (soziale Kon-
trolle). Ein guter Schutz ist insbesondere in geschlossenen Raumen mit Zu-
gang durch einen begrenzten Personenkreis gewahrleistet.

Direkte Zuordnung zu Start und Ziel

Parkmoglichkeiten sollten mdglichst in direktem Zusammenhang mit den
Gebaudezugangen bzw. den Zugéangen zu den OV-Einrichtungen (Gleise,
Einstiegsbereiche, etc.) angelegt sein. Radfahrende sind in der Regel nicht
bereit, grofiere Gehwegdistanzen zuriickzulegen. Ein ,,wildes* Parken ist bei
Nichtbericksichtigung dieses Kriteriums nur schwer zu vermeiden und kann
ggf. zu unerwinschten Behinderungen von Fu3ganger/innen fuhren.

Leichte Erreichbarkeit

Fahrradparkanlagen sollten méglichst auf gleichem Niveau wie die Radver-
kehrsfihrung angelegt werden. Das bedeutet bei Mischverkehr oder Mar-
kierungsldsungen auf Straf3enniveau, bei Radverkehrsfuhrungen im Seiten-
raum entsprechend dort. Treppen ohne Rampe sind fur die Zuwegung
grundsatzlich zu vermeiden. Dies gilt insbesondere fir die immer starker
zunehmende Nutzung von Pedelecs, die in der Regel deutlich schwerer sind
als normale Fahrrader.

Soziale Sicherheit
Unibersichtlichkeit, nicht ausreichende Beleuchtung und eine Lage in wenig

belebten Ecken schaffen Angstraume. Diese missen vermieden werden, um
allen Nutzergruppen den Zugang zur Abstellanlage zu ermdglichen.
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Die Gewichtung der Anforderungen ist nicht immer gleich. Sie richtet sich
neben der Ortlichkeit stark nach dem Fahrtzweck und der Aufenthaltsdauer.
Wird das Rad nur fur kurze Zeit geparkt, z. B. beim Einkaufen, tiberwiegen
Aspekte der Bedienungsfreundlichkeit und der Standortwahl. An Haltestel-
len des OPNV, am Arbeits- oder Ausbildungsplatz wird das Rad oft fiir meh-
rere Stunden, teilweise sogar Uber Nacht abgestellt. Hier tberwiegt der
Wunsch nach Diebstahl- und Vandalismusschutz sowie nach einer wetter-
geschitzten Unterbringung.

Anforderungen aus Sicht der Betreiber und der Gemeinde sind:
Gutes Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Vorderradhalter sind preisglinstig. Sie entsprechen jedoch keiner der oben
genannten Anforderungen und werden daher von Radfahrenden zu Recht
gemieden.

Geringe Unterhaltskosten

Abstellmdglichkeiten missen wetterfest und vandalismussicher sein. Eine
Bodenverankerung reduziert den Ersatzbedarf. Der Reinigungsaufwand
sollte geringgehalten werden.

Stadtebauliche Vertraglichkeit

Fahrradstander sollten wie anderes Stadtmobiliar so gestaltet sein, dass es
auch im ungenutzten Zustand &sthetisch ansprechend ist. Gleichzeitig sollte
der Flachenverbrauch dem Bedarf entsprechen.

Biindelung des ruhenden Radverkehrs und Vermeidung von wildem Parken

Attraktive Anlagen, die den Nutzerkriterien entsprechend gestaltet sind,
werden durch die Radfahrenden gern angenommen. Sie verhindern damit
,wildes‘ Parken und halten sensible RGume, wie z. B. Eingangsbereiche und
Gehwegflachen (und damit Rettungswege), von Radern frei.

Flexibilitat

Abstellelemente sollten leicht aufgebaut und erweitert werden kodnnen.
Dadurch besteht fur den Betreiber die Méglichkeit, auf die Nachfrage kurz-
fristig zu reagieren.

Geringer Flachenbedarf

Die meisten Rdume, die zum Fahrradparken in Frage kommen, unterliegen
vielfaltigen Nutzungskonkurrenzen. Abstellanlagen sollten daher eine opti-
male Flachenausnutzung bei gleichzeitiger Beachtung der Nutzerkriterien zu-
lassen.
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Lademoglichkeit fur E-Bikes Fahrradgarage
Abb. 31 Beispiele zur Gestaltung von Abstellanlagen

Den oben genannten Anforderungen werden Rahmenhalter am besten ge-
recht. Damit diese von beiden Seiten genutzt werden kénnen (d. h. zwei
Réader/Bugel), miussen die einzelnen Bligel in einem Abstand von mindestens
1,20 m (besser 1,50 m) aufgestellt werden. Fiur Standorte, an denen mit
zahlreichen abgestellten Kinderfahrradern zu rechnen ist, sollten Rahmen-
halter mit Doppelholm zum Einsatz kommen.

An zentralen Orten empfiehlt es sich, spezielle Fahrradabstellplatze fir Fahr-

rader mit Anhanger oder fur Lastenrader vorzusehen, um deren besonderen
Platzanspriichen gerecht werden zu kénnen.
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Landesbauordnung und Stellplatzverordnung

Bei der Errichtung oder Nutzungsédnderung von Anlagen ist die Herstellung
der notwendigen Stellplatze fur Fahrrader im Land Nordrhein-Westfalen in
der Landesbauordnung (BauO NRW) vorgeschrieben. Regelungen zur Anzahl
und zur Beschaffenheit der notwendigen Stellplatze sind in der Stellplatz-
verordnung (StellplatzvVO NRW) gegeben.

Hinweispapiere zum Fahrradparken

Weitere wichtige Aspekte zum Fahrradparken wie beispielsweise Hinweise
zur Planung von Anlagen, zur Bedarfsermittlung bis hin zum Entwurf von
Abstellanlagen, enthalten die ,,Hinweise zum Fahrradparken 2012* der For-
schungsgesellschaft fur StralBen- und Verkehrswesen (FGSV) sowie das
Hinweispapier der Arbeitsgemeinschaft ful3ganger- und fahrradfreundlicher
Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e. V. (AGFS)*°.

1% Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemein-
den und Kreise in NRW e. V. (AGFS): ...und wo steht lhr Fahrrad? — Hin-
weise fur Architekten und Bauherren zum Abstellen von Fahrradern (2. Auf-
lage), 2021
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7.2 Intermodale Verkntpfungspunkte
Konzept zur Errichtung von Mobilstationen des NWL

Die Sennegemeinde Hovelhof liegt im Verbundgebiet des Zweckverbands
Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL). Der NWL hat als Aufgabentrager fir
den Schienenpersonennahverkehr ein Konzept zur Errichtung von Mobilsta-
tionen an OPNV-Haltestellen'” erarbeitet, in dem eine Station im Gemeinde-
gebiet Hovelhof (Hovelhof Bahnhof) als Station von regional zentraler Be-
deutung aufgefihrt wird.

Der NWL betreut in Kooperation mit der go.Rheinland GmbH (ehem. Nah-
verkehr Rheinland (NVR) GmbH) die vom Zukunftsnetz Mobilitdt NRW ent-
wickelte Buchungsplattform radbox.nrw. Uber die einheitliche, verbund-
Ubergreifende Buchungsplattform kdnnen (kostenpflichtige) Angebote an
Mobilstationen, beispielsweise Fahrradboxen, Stellplatze in Fahrradgaragen,
Leihrader oder Gepéackschlie3facher, gebucht und getffnet werden.

Die Buchungsplattform ist mit vielen gangigen SchlieRsystemen kompatibel.
Ein ,,Starterpaket” fur die Buchungsplattform wird den Kommunen durch
den NWL kostenfrei zur Verfigung gestellt.
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\ " |RB74
. \ Weitere Linien:
L 0P \ - |73, 84.5, De2, Dy2, R42, 421, 422, 424,
i Tl _|425, 426, 427, R20
s S\ N s Fahrgéste pro Tag:
et : ~ : X o 501-1.000
Nzgl fEY &8 2 o ~ _.|Raumkategorie:
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"o 100 200m
Karte: TopPlusOpen | © GeoBasis-DE / BKG | dl-de/by-2-0

Abb. 32 Bestandserfassung Bahnhof Hovelhof (NWL/spiekermann)

17 Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL): NWL-Weites Konzept
zur Errichtung von Mobilstationen — Endbericht, Diisseldorf, 2022 (Online
Abrufbar unter (https://www.nwil-info.de/der-nwl/projekte-engage-
ment/mobilstationen.html)
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Mobilstationen im Radnetz OWL und Radnetz Kreis Paderborn

Im Rahmen des Konzeptes zum Radnetz OWL'® werden Empfehlungen zur
Ausstattung von Mobilstationen formuliert, die im Konzept zum Radnetz
Kreis Paderborn®® auf Kreisebene vertieft und in einer Analyse angewendet
werden. Fur die Sennegemeinde Hovelhof werden Empfehlungen fir die
Schaffung einer Mobilstation des Typs ,,Midi am Bahnhof Hovelhof formu-
liert.

" Luftbild: * GEOBasis.nrw (2023) 0

Abb. 33 Verkehrsangebote Hovelhof Bahnhof (Radnetz Kreis PB)

An Mobilstationen dieses Stationstyps sollen unter anderem frei zugangli-
che und gesicherte Abstellplatze (z. B. Fahrradboxen/Fahrradgarage) sowie
ein Fahrradverleih, ein Service-Point (Reparaturmdglichkeit), Ladestationen
fur Pedelecs und E-Fahrrader, sowie Gepackschlielfacher geschaffen wer-
den.

Stationstyp Verkehrsangebote Weitere Ausstattung

Tab. 2 Mobilstationstyp ,,Midi* (Radnetz Kreis PB)

SHP Ingenieure

18 OstWestfalenLippeGmbH: Regionales Alltagsradwegenetz OstWestfalen-

Lippe, 2021

19 Kreis Paderborn: Radnetz Kreis Paderborn — Abschlussbericht, 2023 (ab-
rufbar unter:  https://www.kreis-paderborn.de/kreis _paderborn/aktuel-
les/Abschlussbericht-Radnetz-Kreis-Paderborn.pdf)
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Flachendeckende Ausstattung der Haltestellen

Die Ubergeordneten Betrachtungen durch den NWL und den Kreis Paderborn
sollen auf kleinteiligerer Ebene in der Sennegemeinde vertieft werden. Das
Fahrrad spielt auch auBerhalb des Kernorts eine wichtige Rolle als Verkehrs-
mittel auf der sog. letzten Meile.

Abstellm. eIt: Riege Neuer Weg nicht beidseitig utzar: Espln Muhl

Abb. 34 Abstellméglichkeiten an OPNV-Haltestellen (Beispiele)

Im Bestand verfuigen von 64 analysierten Haltestellen®® 35 Haltestellen tber
keine Fahrrad-Abstellmdglichkeit. An 22 Abstellanlagen existieren heute
zwischen einem und 10 Abstellplatze fur Fahrrader. Mehr als 10 Stellplatze
stehen heute an folgenden 7 Haltestellen zur Verfigung:

— Hovelhof Bahnhof 112 Abstellpl. (mit Fahrrad-Garage)
— Rathaus 49 Abstellplatze
— Schulzentrum (Krollbachsch.) 32 Abstellplatze
— Hovelr. Str./Furlbachschule 20 Abstellplatze

— Espeln Postweg/Muhle 13 Abstellplatze
— Mittelweg 12 Abstellplatze
— Abzweig Sennestralie 12 Abstellplatze

20 Datengrundlage: Auskunft der Sennegemeinde Hovelhof
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@ Haltestelle mit Abstellanlage (Radius: Anz. Stellplatze)
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Abb. 35 Abstellanlagen an Haltestellen (Bestandsanalyse)

Grundlegend soll ein Mindestangebot von 2 bis 4 Abstellplatzen an Abstel-
lanlagen mdglichst flachendeckend an allen Haltestellen realisiert werden.
Empfohlen werden Rahmenhalter/Fahrradbiigel. Diese sollten grundsatzlich
auf befestigten Flachen (Pflaster/Asphalt) angeordnet werden und beidseitig
von der Strafl3e/ dem Radweg aus gut zuganglich sein. Die flachendeckende
Ausstattung der Haltestellen stellt eine langfristige Aufgabe in Kooperation
mit den Aufgabentragern des OPNV dar.

Erganzend soll ein erweitertes Angebot an zentralen Haltestellen in allen
Ortsteilen geschaffen werden, um eine flachendeckende Erreichbarkeit des
OPNV sicherzustellen. Bei der Auswahl der Haltestellen werden die Halte-
stellen des uberdrtlichen Regionalbusverkehrs besonders bericksichtig.
Eine gute Erreichbarkeit einer solchen Haltestelle soll fir das gesamte Ge-
meindegebiet (ausschl. Truppenibungsplatz Senne) langfristig erreicht wer-
den. Die Abstellanlagen an diesen zentralen Haltestellen erganzen das Min-
destangebot durch eine grof3ere Zahl an Abstellmdglichkeiten, witterungs-
geschitzte (Uberdachte) Abstellplatze sowie gegebenenfalls ein Angebot an
gesicherten Abstellanlagen (z. B. Fahrradboxen), SchlieRfachern, Lademég-
lichkeiten fur E-Bikes/Pedelecs und Servicestationen.

Eine beispielhafte Auswahl von Haltestellen und die sich daraus ergebende
Erreichbarkeit (Isochronen) mit dem Rad im gesamten Gemeindegebiet ist
in Abb. 36 dargestellt. Die Auswahl der Haltestellen bedarf einer weiteren
Untersuchung und Abstimmung mit den Aufgabentragern im OPNV.
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Abb. 36 Beispielhafte Auswahl und Erreichbarkeit zentraler Haltestellen

Die beispielhafte Analyse zeigt, dass eine Erreichbarkeit in 2 bis 5 Minuten
mit dem Rad schon durch die Auswahl weniger Haltestellen fir den Utber-
wiegenden Teil der Siedlungsflachen erreicht werden kann. Mit einer Fahr-
zeit von 10 Minuten ist nahezu das gesamte Gemeindegebiet abgedeckt
(ohne Truppeniibungsplatz Senne). Damit vergrofRert sich das Einzugsgebiet
und die Erreichbarkeit der OPNV-Haltestellen maRgeblich, wenn gute Ab-
stellmoglichkeiten fur Fahrrader angeboten werden.
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8 Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation

Das Radverkehrsnetz der Sennegemeinde Hovelhof soll dazu beitragen, den
alltaglichen Gebrauch des Fahrrads zu erh6hen. Um den Burgerinnen und
Birgern das Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel zu prasentieren und den Um-
stieg zum Fahrradfahren zu erleichtern, sollen MaBnahmen getroffen wer-
den, die dies vorantreiben. Es gibt unterschiedliche Wege, wie dies ge-
schafft werden kann. Wahrend einige MalRnahmen mit kurzer Laufzeit
schnell umsetzbar sind, gibt es auch einige, die tber einen langeren Zeit-
raum wirken oder als Daueraufgabe zu einer nachhaltigen Verhaltensande-
rung beitragen.

Um den alltaglichen Gebrauch des Fahrrads zu steigern, sollten nicht nur
die bereits fahrradfahrenden Burgerinnen und Burger angesprochen werden,
sondern insbesondere Neuburgerinnen und Neubirger sowie Menschen, die
bislang nur wenig bis gar nicht Fahrrad fahren.

.

Abb. 37  Aufruf zur Teilnahme am Stadtradeln im Kreis Paderborn®*
Bereits heute ist die Sennegemeinde Hovelhof in der Radverkehrsférderung
aktiv und begleitet diese Aktivitaten mit Aktionen im Bereich Offentlich-
keitsarbeit und Kommunikation, wie bspw. der Teilnahme am Stadtradeln
und einem Infostand zum Radverkehrskonzept auf dem Maibaum und Ra-
delfest 2023. Hier soll angeknipft werden indem die Arbeit verstetigt und
vertieft wird.

Imagefdrderung

In den letzten Jahren ist das Fahrradfahren stetig beliebter geworden. In
Folge von Corona, aber auch durch die Entwicklung eines starkeren Be-
wusstseins fur den immer deutlicher erkennbaren Klimawandel und den Ein-
fluss, den das eigene Verhalten haben kann, gab es einen starken Anstieg
der Radnutzung. Da es darum geht, eine Verhaltensdnderung herbeizufiih-
ren und die Burgerinnen und Burger zum vermehrten Fahrradfahren zu mo-
tivieren, muss das Image des Fahrradfahrens aktiv und bestandig verbessert
werden.

21 Foto: Sennegemeinde Hovelhof
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Diese Imageforderung kann durch unterschiedliche Aktionen und im Zusam-
menhang mit anderen MafRnahmen geschehen. Aktionen, die das Image des
Fahrradfahrens fordern und die Burgerinnen und Biirger miteinbeziehen eig-
nen sich dadurch gut als Anfangs- und Anknupfungspunkt. Sie zeigen das
Alltagsverkehrsmittel Fahrrad in einem positiven Licht.

Wichtig hierbei ist auch die Zusammenarbeit mit unterschiedlichen Partnern
und die Beachtung unterschiedlicher Zielgruppen, um mehr Leute zu errei-
chen. Guter Kontakt mit der Presse, aber auch Kommunikation mit Unter-
nehmen oder Bildungseinrichtungen ist dafir entscheidend.

Es empfehlen sich Aktionen, bei denen die Gemeinde Prasenz zeigt und
auch in den Dialog gehen kann. Dazu gehoren STADTRADELN oder ,,Mit
dem Rad zur Arbeit”, bei denen Birger aktiv mitmachen kdnnen, aber auch
die Prdsenz der Stadtverwaltung im Internet, auf Stadtfesten usw. zum
Thema Radverkehr hilft dabei.

Transparente Entscheidungsfindung und MalRBnahmenkommunikation

Um Akzeptanz fur MaRnahmen zu schaffen, ist es sinnvoll, Birgerinnen und
Birger frihzeitig zu informieren und sie, vor allem dort, wo sie direkt von
Malinahmen betroffen sind, in die Entscheidungsfindung miteinzubeziehen.
Dies kann beispielsweise uber Einladung von Vertretern betroffener Interes-
sensgruppen zu Planungsgesprachen o.4. erfolgen. Hierbei sollte darauf fo-
kussiert werden, welchen Nutzen die MalRnahme hat bzw. warum sie erfor-
derlich ist. Die Umsetzung der MalRnahmen sollte ebenfalls mit einer positi-
ven, nutzenbetonten Kommunikation begleitet werden.

Durch einen Jahresbericht der Verwaltung zum Ausbau des Netzes und zu
umgesetzten weiteren Aktivitaten der Verwaltung werden Erfolge in der
Radverkehrsforderung kommuniziert.

Forderung der gegenseitigen Riucksichtnahme und Informationskampagnen

diirfen

Fahrbah ]
@ ahn ¥
benutzepn @

Rad- nd Fqurkehr Kfz- undadverkehr'
Abb. 38 Hinweisschilder Ricksichtnahme an Konfliktpunkten

Um das Radfahren 6ffentlich zu unterstitzen und auf Fragen oder Unsicher-
heiten von Burgerinnen und Burgern einzugehen, ist es sinnvoll, unter-
schiedliche Kampagnen durchzufthren.
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Es gibt unterschiedliche Arten von Kampagnen, die implementiert werden
konnen: Informationskampagnen zu bestimmten Themen und Kampagnen
zur Rucksichtnahme im Verkehr Allgemein.

Informationskampagnen konnen in Form von Plakaten, Broschiren etc. ge-
staltet werden und sind zweckspezifisch. So kénnen z. B. an Konfliktpunk-
ten Hinweisschilder aufgestellt (vgl. Abb. 38) oder Faltblatter zur Verkehrs-
sicherheit im Radverkehr erstellt werden (vgl. Abb. 39). Auch Info-Plakate
zu neuen Verkehrsregelungen kénnen mafRnahmenbegleitend helfen, Ver-
kehrsteilnehmende auf Besonderheiten aufmerksam zu machen (vgl. Abb.
41).

H

Landkreis
Hildesheim

Landkreis
Hildesheim

Mit dem Fahrrad
sicher unterwegs

Abb. 39 Info-Broschiiren Radschulwege und Radverkehrssicherheit*

Da Kampagnen zur Rucksichtnahme im Verkehr weniger ortsspezifisch sind,
kann hier auf die Teilnahme an bestehenden Kampagnen zurtickgegriffen
werden. Ein Beispiel ist die Kampagne ,,Liebe braucht Abstand“*®, an der
die Stadt Paderborn als Mitglied der Arbeitsgemeinschaft ful3ganger- und
fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise (AGFS NRW) teilnimmt.
Die Kampagne thematisiert das Abstandsverhalten zwischen verschiedenen
Verkehrsmitteln.

Liebe Liebe| 2727 Je3
brauthraucht | d

B Absic Abstand

nEine

9 Uf? : “ Deutsche
Bezneh._mg fahrt
ot ; wie andere
FSI aihe Menschen.
rage des Er fihrt,
richtigen um Recht

Abstands,~ zu haben.”

Tiebe -bravcht-abstand, de

Abb. 40 Kampagne ,,Liebe braucht Abstand“**

22 Herausgeber: Landkreis Hildesheim
2 liebe-braucht-abstand.de
24 Foto: AGFS NRW (agfs-nrw.de/events-kampagnen/liebe-braucht-abstand)
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ranrradstr
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Abb. 41 Info-Plakat zu den gultigen Verkehrsregeln
(Sankt Peter-Ording)
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9 MalRnahmenempfehlungen

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurden Handlungsbedarfe in ver-
schiedenen Bereichen der kommunalen Arbeit identifiziert und dargestellt.
Die Handlungsbedarfe lassen sich in 4 Handlungsfelder und insgesamt 15
MaRnahmenpakete einteilen (Abb. 42), die mit der Gemeindeverwaltung ab-
gestimmt wurden und in Form von 15 Steckbriefen als Handlungsleitfaden
dokumentiert wurden. Neben den Malinahmenempfehlungen sind Forder-
moglichkeiten, sowie in Abstimmung mit der Verwaltung erarbeitete Ver-
antwortlichkeiten, ein Zeithorizont fur die Mal3hahmenumsetzung sowie die
Priorisierung festgehalten. Die Steckbriefe liegen dem Bericht als Anhang 1
bei.

Fur das kommunale Haupt- und Nebennetz sind der Ist-Zustand und der Soll-
Zustand der Radverkehrsanlagen sowie daraus abgeleitete MalRhahmen-
empfehlungen in 83 Streckenabschnittssteckbriefen dokumentiert. Diese
liegen dem Bericht als Anhang 2 bei.

Im Folgenden soll eine Ubersicht der Handlungsfelder gegeben werden. Auf
die wesentlichen Handlungsbedarfe im Bereich Infrastruktur im Radver-
kehrsnetz wird kurz eingegangen. Fir eine detailliertere Erlauterung wird auf
die Anhédnge 1 und 2 verwiesen.

Zur Umsetzung der Malinahmen ist ein gezielter Einsatz von personellen
und finanziellen Ressourcen erforderlich. Wie eine Verstetigung der Radver-
kehrsforderung erreicht werden kann und welche finanziellen Mittel erfor-
derlich sind, wird in den letzten beiden Abschnitten des Kapitels skizziert.

9.1 Handlungsfelder und Mal3hahmen

Infrastruktur Radverkehrsanlagen

Im gesamten Gemeindegebiet sollen langfristig flachendeckend eine anfor-
derungsgerechte Radverkehrsfiihrung geschaffen werden. Dabei sind die
Anforderungen an die Radverkehrsanlagen maf3geblich von der Nutzung
durch andere Verkehrsteilnehmer abhéngig. So ist dort, wo wenig Kfz-Ver-
kehr auftritt und niedrige Geschwindigkeiten gefahren werden, eine Fih-
rung des Radverkehrs gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn in
der Regel ausreichend. Vor allem dort, wo viel Kfz-Verkehr und hohe Fahr-
geschwindigkeiten vorherrschen, sind teilseparierte oder getrennte Radver-
kehrsanlagen (z. B. Radschutzstreifen, Radfahrstreifen, Radweq) erforder-
lich. Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurde fir das Haupt- und Ne-
benroutennetz ermittelt, wo Lickenschlisse durch Neubau von Radver-
kehrsanlagen geschaffen werden sollen und wo vorhandene Radverkehrs-
anlagen ausgebaut und saniert werden sollen. Um eine zielgerichtete Inves-
tition der vorhandenen Ressourcen zu erméglichen, wurden die Bedarfe sys-
tematisch entsprechend ihrer Dringlichkeit priorisiert. Der Neubau und die
Sanierung sind aufgrund des groRen Umfangs eine langfristige Aufgabe.

Auch bei Neuentwicklungen in anderen Bereichen (z. B. Stralenumbau/

-neubau, Stadtentwicklung) sollen Radverkehrsbelange in Zukunft stets von
Beginn an bertcksichtigt werden.
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Infrastruktur .
Radverkehrsaniagen Unterhaltung und Service

— Schaffung neuer — Unterhaltung der
Radverkehrsanlagen Radverkehrsanlagen

— Radwegesanierung und — Erstellung eines Raum- und
-ausbau Streuplanes fur

Radverkehrsanlagen

— Radverkehrsbelange bei
Neuentwicklungen — Durchfuhrung des
Winterdienstes

Verkniipfung / Offentlichkeitsarbeit und
Fahrradabstellanlagen Kommunikation

— Intermodale — Imageforderung Radverkehr
Verknupfungspunkte
— Bearbeitung
— Bedarfsanalyse Blurgermeldungen
Fahrradabstellanlagen
— Transparente
— Schaffung o6ffentlicher Entscheidungsfindung und
Fahrradabstellanlagen MaRnahmenkommunikation
— Uberarbeitung der — Verkehrssicherheitsarbeit

Stellplatzsatzung .
— Kampagnen zur

gegenseitigen
Ricksichtnahme,
Informationskampagnen

Abb. 42  Ubersicht der Handlungsfelder und MaRnahmen
Unterhaltung und Service

Um eine langfristige Nutzbarkeit der Radverkehrsanlagen zu gewahrleisten,
ist eine regelmafiige Zustandskontrolle und Unterhaltung erforderlich. Die
ganzjahrige Nutzbarkeit wird zielgerichtet durch die Erstellung eines priori-
sierten RAum- und Streuplanes erreicht, der die Durchfuhrung des Winter-
dienstes regelt.

Verknupfung und Fahrradabstellanlagen

Das Fahrrad spielt eine wichtige Rolle als Teil von intermodalen Wegeket-
ten, also Wegen, fir die verschiedene Verkehrsmittel kombiniert werden.
So dient es haufig als Verkehrsmittel zu Haltestellen des OPNV und tragt
damit auch auf langeren Alltagswegen zur Verkehrswende bei. Diese Rolle
soll durch den Ausbau intermodaler Verknupfungspunkte gestarkt werden.
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Neben der Schaffung bedarfsgerechter Abstellanlagen an allen Linienbus-
und Bahnhaltestellen im Gemeindegebiet kann das Angebot an zentralen
Haltestellen beispielsweise durch Schlie3facher sowie Lade- und Reparatur-
moglichkeiten erganzt werden (vgl. auch Ziffer 7 zu Fahrradabstellanlagen
und intermodalen Verkntpfungspunkten).

Auch abseits der Verkniipfung mit dem OPNV sollen gute Abstellbedingun-
gen fur Fahrrader im 6ffentlichen und privaten Raum gefdrdert werden. Auf-
bauend auf einer Bedarfsanalyse fiir Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen
Raum schafft die Gemeinde 6ffentliche Abstellanlagen an wichtigen Quellen
und Zielen des Radverkehrs. Um auch im privaten Raum eine bedarfsge-
rechte Fahrradabstellsituation zu gewahrleisten, wird die Schaffung von
Fahrradabstellanlagen durch die Uberarbeitung der kommunalen Stellplatz-
satzung verpflichtend geregelt.

Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation

Durch Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation wird eine positive Fahrrad-
kultur gefoérdert, der Umstieg auf das Rad auf Alltagswegen angeregt und
die Akzeptanz fur MalRnahmen im Bereich der Radverkehrsférderung gestei-
gert.

Grundlage der Offentlichkeitsarbeit bildet die Imageférderung Radverkehr in
der Sennegemeinde. Mit der Schaffung einer 6ffentlichen Prasenz der Ge-
meindeverwaltung zum Thema Radverkehr wird ein Ausgangs- bzw. An-
knupfungspunkt fur die anderen Themen geschaffen.

Burgerinnen und Burger haben bereits heute die Mdglichkeit, Mangel in der
(Radverkehrs-)Infrastruktur der Gemeindeverwaltung zu melden. Die Mel-
dungen werden von einer zentralen Anlaufstelle an die zustandigen Akteure
weitergegeben und dort bearbeitet. Diese Mdglichkeit soll auch in Zukunft
beibehalten werden.

Durch eine transparente Entscheidungsfindung und MaRRnahmenkommuni-
kation werden betroffene oder interessierte Blrgerinnen und Birger tUber
Planungen und Entscheidungsprozesse frithzeitig informiert und nach Maog-
lichkeit eingebunden. Durch eine positive, nutzenorientierte Kommunikation
wird die Akzeptanz fir MalBhahmen gesteigert.

Die Verkehrssicherheit wird durch die Fortfihrung der Verkehrssicherheits-
arbeit der Polizeibehérde sowie durch die Durchfiihrung von Kampagnen zur
gegenseitigen Rucksichtnahme und Informationskampagnen zum Thema
Radverkehrssicherheit geférdert.

9.2 Mal3nahmenstatistik fur das Radverkehrsnetz
Im Abgleich der vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur mit den definierten
Qualitatsstandards und Anforderungen aus géngigen Richtlinien und Emp-

fehlungen wurden MalRnahmenempfehlungen fir das gesamte kommunale
Radverkehrsnetz entwickelt.
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Von ca. 70,0 km gesamter Streckenlange (ohne Radnetz OWL und Kreis
Paderborn) wurde die Fuhrung im Bestand auf ca. 16,8 km Streckenlange
als anforderungsgerecht bewertet (Angabe ohne erforderliche punktuelle
MaRRnahmen). Diese Abschnitte erfordern in der Regel keinen sehr hohen
auf die Strecke bezogenen Kostenaufwand.

Die punktuellen MalRhahmen kdénnen einerseits kleinere Ausbaumafinahmen
(Uberquerungsstellen), andererseits aber auch Umgestaltungen von Knoten-
punkten fiir eine sicherere Radverkehrsfiihrung umfassen. Punktuelle Maf3-
nahmen werden im Zuge von 29 Streckenabschnitten empfohlen.
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Kartengrundlage: basemap.de/BKG (01/24) RS e
Abb. 43 Streckenabschnitte mit linearen MalRnahmen

Auf ca. 53,7 km werden MalRnahmen empfohlen, die die Fihrung des Rad-
verkehrs im Langsverkehr auf dem Uberwiegenden Teil des Abschnitts be-
treffen (lineare, streckenhafte Maflinahmen, vgl. Abb. 43). Davon werden
auf etwa 27,8 km Strecken bauliche MaRnahmen empfohlen, die tber eine
Sanierung der Oberflache hinaus gehen. Auf den restlichen Streckenab-
schnitten wird die Anderung der Verkehrsregelungen (z. B. Anderung der
Benutzungspflicht, Geschwindigkeitsreduzierung Kfz-Verkehr) oder eine
Oberflachensanierung bei Beibehaltung des vorhandenen Querschnitts emp-
fohlen.

Abschnitte ohne lineare Malinhahme 16,3 km
Abschnitte mit linearer MalRnahme 53,7 km

davon Abschnitte mit baulicher MaRnahme 27,8 km
Summe (Gesamtlange Streckennetz) 70,0 km

Tab. 3 Lineare MalRnhahmen im Streckennetz

Sennegemeinde Hovelhof — Radverkehrskonzept 50



SHP Ingenieure

Die linearen (streckenhaften) baulichen MalRnahmen umfassen die eher teu-
ren Malnahmen. Sie verteilen sich auf Stral3en in der Baulast der Gemeinde
(ca. 11,8 km, die betrachteten Wirtschaftswege liegen in der Baulast der
Gemeinde) die Kreisstral3en (ca. 6,8 km) und Landesstral3en (ca. 9,3 km).
Der weit Uberwiegende Anteil liegt damit nicht in der Baulast der Sennege-
meinde.

Gemeindestral3en und Wirtschaftswege 11,8 km

Kreisstral3en 6,8 km
Landesstraflden 9,3 km
Summe 27,8 km

Tab. 4 Lineare bauliche MaRnahmen im Streckennetz nach Baulast®®
Malnahmen aus den Radnetzen OWL und Kreis Paderborn

Fir die Ubergeordneten Radnetze OWL und Kreis Paderborn wurden Malf3-
nahmen in den entsprechenden Konzepten entwickelt. Diese Netze verlau-
fen im Gebiet der Sennegemeinde vollstandig entlang von Hauptverkehrs-
straen (Landes- und KreisstraRen) und haben hier eine gemeinsame Lénge
von ca. 18,6 km. Die Netzabschnitte liegen vollstandig in der Baulast von
Strallen NRW bzw. dem Kreis Paderborn.

9.3 MalRhahmen im Radverkehrsnetz

Durch die empfohlenen MalRnahmen wird das Ziel einer liickenlosen, siche-
ren, komfortabel und zigig befahrbaren Radverkehrsinfrastruktur auf den
Strecken und an den Knotenpunkten im kommunalen Netz verfolgt. Eine
durchgehende Radverkehrsinfrastruktur bedeutet dabei nicht immer eine
FUhrung auf getrennten Radwegen.

Aus der Bestandsaufnahme und -bewertung, den Rickmeldungen im Betei-
ligungsverfahren und auch der Analyse der Aufenthaltszeiten aus dem
Stadtradeln ergibt sich eine besondere Prioritat bei

— der Umgestaltung von Einmiindungen und Knotenpunkten (Vor allem an
den Hauptverkehrsstral3en im Kernort. Haufig sind bauliche Mal3nahmen
erforderlich.),

— der Schaffung von Querungshilfen (vor allem beim Wechsel der Fiih-
rungsform an den Ortseingdngen), durch die ein sicheres Queren ermdg-
licht wird und eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung erzielt wird so-
wie

— einer Vereinheitlichung der Art der Radverkehrsfilhrung und einer ein-
deutigen Ausweisung der Fihrung auf zusammenhangenden Strecken-
abschnitten (ebenfalls schwerpunktmaRig im Kernort und in den Orts-
durchfahrten der Ortsteile).

25 Abschnitte mit MaRnahmen im Langsverkehr tiber den tiberwiegenden Teil
des Streckenabschnitts, die tber eine Sanierung hinausgehen (z. B. Wege-
neubau, Verbreiterung).
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Kurzfristig und kostengunstig lassen sich Anpassungen der Verkehrsrege-

lung umsetzen, zum Beispiel

— die Geschwindigkeitsreduzierung bei Mischverkehrsfiihrung zur Steige-
rung der Radverkehrssicherheit (Vor allem im Schulumfeld und bei ge-
ringen vorhandenen Fahrbahnquerschnitten. Diese Mal3nahmen sind mit
geringen Kosten, jedoch durchaus mit hohem Abstimmungsaufwand
verbunden.) oder

— die Einrichtung von Fahrradstraf3en auf durchgehenden Verbindungen im
NebenstraRennetz.

esch;redzierng (Im rande) FahrradstraRe einrichten (Kettelerstr.)

Abb. 44 Beispiele fur MaRnahmenempfehlungen (nicht baulich)

Um Mittel- bis langfristig flachendeckend ein lickenloses Radverkehrsnetz

zu schaffen missen allerdings auch MafRnahmen in den Bereichen

— Neubau fahrbahnbegleitender Radwege an Strafl3en mit hoher Belastung
im Kfz-Verkehr (Luckenschlisse),

— Ausbau vorhandener Geh- und Radwege entsprechend der definierten
Standard-Breiten (bei geringen Mindermaf3en im Bereich bis ca. 50 cm
wird ein Ausbau erst im Rahmen einer anstehenden Sanierung empfoh-
len),

— Oberflachensanierung und Sanierung der befestigten Seitenstreifen an
Wirtschaftswegen und

— Entfernung von Einbauten aus dem lichten Raum der Radverkehrsanla-
gen (z. B. Poller, Umlaufsperren) und Ersatz durch geeignete (in der Re-
gel auch bauliche) Losungen umgesetzt werden.
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Ausbau & Sanierung (Wiesenweg) Einbauten entfernen (Kettelrstr) '

Abb. 45 Beispiele fur MalRnahmenempfehlungen (baulich)

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung im Kfz-Verkehr ist an den Knoten-
punkten und im Langsverkehr an den Hauptverkehrsstraen im Kernort eine
eindeutig erkennbare, sichere Radverkehrsfuhrung besonders erforderlich.
Aufgrund der hohen Bedeutung im Radverkehrsnetz werden durch diese
MafRnahmen viele Radfahrende erreicht.

Beispielhaft wird die Situation an dem Doppel-Knotenpunkt Paderborner
Str./Bahnhofstr./Kirchstr. betrachtet. Aus der BahnhofstraBe kommend
wird heute haufig die Ful3ganger-Lichtsignalanlage (LSA) und dann, entge-
gen der Fahrtrichtung, der Weg im Seitenraum in Richtung der Kirchstralle
genutzt.

Abb. 46 Weg bei der Querung Bhnhostr. Kircstral’Seim Misherehr
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Langfristig wird eine sichere Querungsmoglichkeit fir den Radverkehr auf
der Fahrbahn angestrebt. Ein Losungsansatz besteht in der gemeinsamen
Signalisierung des Doppel-Knotenpunktes. In der Hauptrichtung (Paderbor-
ner Str.) sind die Signalgeber nérdlich der Kirchstr. bzw. sudlich der Bahn-
hofstr. angeordnet. So wird der gesamte Knotenpunktbereich wéhrend der
Sperrzeit von Fahrzeugen freigehalten. Fahrzeuge in der Nebenrichtung
(Bahnhofstr. — Kirchstr.) kénnen wéahrend der Freigabezeit ohne Wartezeit
queren.

Kurzfristig soll eine Verbesserung der Situation unter Einbeziehung der vorh.
FuRganger-LSA gepruft werden. Durch Freigabe des Gehweges (Westseite)
fur den Radverkehr zwischen KirchstraRe und Ful3génger-LSA wird ein indi-
rektes Queren ermoglicht. Dabei sollte eine Trennung von Fuf3- und Radver-
kehr im Seitenraum angestrebt werden.
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9.4 Verstetigung der Radverkehrsforderung

In diesem Konzept wird auf Grundlage der Bestandsanalyse und der abge-
stimmten Zielsetzungen eine umfangreiche MalRnahmenempfehlung skiz-
ziert. Zur Umsetzung der MalRBhahmen sind neben einem politischen Kon-
sens zur Radverkehrsférderung finanzielle und personelle Ressourcen sowie
eine gut abgestimmte Zusammenarbeit der verantwortlichen Akteure erfor-
derlich, die den zielgerichteten Einsatz der Ressourcen gewahrleistet.

In einem Workshop mit Mitarbeitenden der Gemeindeverwaltung am
26.10.2023 wurden fur die verschiedenen Malinahmenpakete jeweils ein
Handlungsbedarf (gering bis hoch), ein Zeithorizont (kurz- bis langfristig,
bzw. Daueraufgaben) festgelegt.

Der Handlungsbedarf der Malinahmen(-pakete) wurde systematisch anhand
einer gewichteten Bewertung der Kriterien (Radverkehrs-)Sicherheit, Nutz-
barkeit der Radverkehrsanlagen und Einfluss auf die Zufriedenheit der Nut-
zenden bewertet. Fir jedes Kriterium wurden zwischen 1 (nicht relevant)
und 5 (zwingend erforderlich) Punkte vergeben. Die Gesamtbewertung
ergibt sich aus dem gewichteten Mittel der drei Kriterien (Sicherheit: 60 %,
Nutzbarkeit: 30 %, Zufriedenheit: 10 %). Mallnahmen, die zwingend si-
cherheitsrelevant sind, erhalten grundsatzlich, unabhangig von der Bewer-
tung der anderen Kriterien, eine hohe Gesamtprioritat (5 Punkte).

Zusatzlich werden fir jede MalRnahme die fur die Umsetzung verantwortli-
chen Akteure genannt. Die intern erforderlichen Organisations- und Pla-
nungsleistungen sollen voraussichtlich Gberwiegend durch das vorhandene
Personal und in den vorhandenen Strukturen erbracht werden. Die verant-
wortlichen Akteure wurden unter Berlicksichtigung der heutigen Verwal-
tungsstrukturen und verfigbaren Ressourcen mit der Verwaltung abge-
stimmt, kénnen sich aber bei veranderten Rahmenbedingungen zukiinftig
andern. Die Beibehaltung einer klaren Zuordnung von Verantwortlichkeiten
ist jedoch auch in Zukunft entscheidend fur die Umsetzung der erforderli-
chen MalRnahmen.

Eine interne Evaluation des Umsetzungsstandes kann regelmaliig, beispiels-
weise in Kombination mit der Fortschreibung des integrierten Klimaschutz-
konzeptes, erfolgen. Durch die Evaluation des Umsetzungsstands und ein-
zelner MalRnahmen, kann die Radverkehrsférderung der Sennegemeinde H6-
velhof optimiert werden.
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9.5 Finanzierungsbedarf Radverkehrsforderung

Fur die Umsetzung der vorgeschlagenen MaRRnahmen des Konzeptes ist ein
entsprechender Finanzierungs- und Personalaufwand erforderlich. Der im
Jahr 2012 verdffentlichte Nationale Radverkehrsplan 2020 (NRVP) definiert
unter Bertcksichtigung der Ausgangslage der Kommune in Bezug auf den
Radverkehrsanteil (Einsteiger, Aufsteiger und Vorreiter) sowie der jeweili-
gen Einwohnerzahl einen Investitionsrahmen fir investive und flankierende
MaRnahmen im Bereich der Radverkehrsférderung sowie die betriebliche
Unterhaltung. Pro Jahr wird in der Kategorie ,,Aufsteiger* von einem Finanz-
mittelbedarf von 13 bis18 EUR je Einwohnenden ausgegangen. Unter Be-
riicksichtigung der Inflation?® ergibt sich fur das Jahr 2023 ein hochgerech-
neter Finanzmittelbedarf von 22 bis 30 EUR je Einwohnenden. Wird eine
Vorreiterrolle im Radverkehr angestrebt, ist eher der obere Wert auszuset-
zen (Abb. 47).

Abb. 47 Mittelbedarf fur die Radverkehrsforderung (Quelle: NRVP 2020)

Fur die Sennegemeinde Hovelhof ergibt sich bei ca. 16.500 Einwohnerinnen
und Einwohnern daraus ein Finanzierungsbedarf von ca. 360.000 bis
500.000 EUR/Jahr, die fur Mallnahmen der Radverkehrsforderung zur Ver-
figung gestellt werden sollten.

26 Da StraRenbaumaflRnahmen den groRten Kostenanteil darstellen, wird der

Baupreisindex Ingenieurbau (Straf3en) angesetzt. Quellen: Statistisches
Bundesamt (Destatis): Preisindizes fur die Bauwirtschaft, November 2022
(4. Vierteljahresausgabe) und Website des Statistischen Bundesamtes:
https://www.destatis.de/DE/Themen/Wirtschaft/Konjunkturindikato-
ren/Preise/bpr210.htmI#241660 (abgerufen am 08.11.2023)
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Durch die Nutzung zahlreicher Férderprogramme von Land und Bund, die
fur die Umsetzung von investiven und nicht investiven Malinahmen im Be-
reich Radverkehr/Mobilitat zur Verfiugung stehen, konnen die Finanzmittel
deutlich erweitert werden. Fur viele Mallnahmen (zumindest fur Planungen)
sind Férderquoten von 75 % bis 90 % mdglich, sodass die verfiigbaren Mit-
tel die Eigenmittel um das 3- bis 9-fache ubersteigen kénnen.
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